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JZanga

Dviraciy transportas tampa vis svarbesne tvaraus miesto mobilumo dalimi, prisidedancia prie
aplinkos tarSos mazinimo, visuomenés sveikatos gerinimo ir gyvenimo kokybés miestuose
didinimo. Gargzdy miestas, sieckdamas pagerinti susisiekimo dvira€iais infrastrukturg ir skatinti
darny juduma, inicijuoja dvira€iy taky strategijos ir jgyvendinimo veiksmy plano parengima.

Siuolaikinis dviraciy infrastrukturos planavimas remiasi keliais esminiais principais. Pirmiausia,
infrastruktdra turi buti saugi ir patogi visiems eismo dalyviams, nepriklausomai nuo jy amziaus
ar fiziniy galimybiy. Tinklai turi bati vientisi ir nuoseklus, uztikrinant sklandy susisiekima tarp
pagrindiniy traukos centry. Ypaé¢ svarbu, kad dviraciy infrastruktira buty integruota j bendra
miesto transporto sistema, sudarant galimybes lengvai derinti jvairias transporto rusis. Planavimo
sprendimai turi buti ekonomiskai pagrijsti ir jgyvendinami etapais, atsizvelgiant j turimus iSteklius
ir prioritetus.

Gerai suplanuota dviradiy infrastruktura teikia jvairiapuse nauda miestui ir jo gyventojams. Ji
skatinafizinjaktyvumairgerinagyventojy sveikata, mazinatransporto spustisirorotarsa, prisideda
prie triukSmo lygio mazinimo. Ekonominiu poziuriu, dvira€iy infrastruktura didina nekilnojamojo
turto verte, skatina vietinj turizma ir mazina iSlaidas transporto infrastrukturai. Socialine prasme,
ji didina miesto patraukluma, gerina vieSyju erdviy kokybe ir stiprina bendruomeniskuma.

Sio dokumento tikslas - sukurti sisteminga ir jgyvendinama dviradiy infrastruktiros plétros
plang Gargzdy miestui, kuris apimty tiek trumpalaikius, tiek ilgalaikius infrastruktiros gerinimo
sprendimus. Planas rengiamas remiantis trimis pagrindiniais infrastrukturos jgyvendinimo
budais: eismo reguliavimo pakeitimais, paprastojo remonto ir gatviy pertvarkymo projektais bei
tradiciniais projektavimo ir rangos darbais.

Plano rengimo procesas vykdomas trimis etapais, uztikrinant nuosekly peréjima nuo esamos
situacijos analizés iki konkre€iy jgyvendinimo priemoniy. Ypatingas démesys skiriamas
visuomenés jtraukimui ir pasialymy derinimui su miesto bendruoju planu bei kitais strateginiais
dokumentais. Siekiama, kad sukurtainfrastruktura atitikty Siuolaikinius darnaus judumo principus
ir tapty pavyzdziu kitiems Lietuvos miestams.
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Terminai ir
sgvokos

DviraCiy infrastruktura - fiziné infrastruktira, skirta dviraciy eismui, jskaitant dviraciy takus,
juostas, stovéjimo vietas ir susijusius jrenginius.

Bendrasis planas (BP) — pagrindinis teritorijy planavimo dokumentas, nustatantis teritorijos
vystymo principus ir teritorijos naudojimo reglamentus.

GIS (Geografiné informaciné sistema) — sistema, skirta kaupti, valdyti, analizuoti ir vaizduoti
geografinius duomenis.

Traukos centrai — miesto objektai ar vietos, generuojancios didziausius zmoniy srautus
(mokyklos, darzeliai, prekybos centrai, darbovietés).

Horizontalus zenklinimas - ant kelio dangos dazais ar kitomis medziagomis uznesti zenklai,
reguliuojantys eisma.

Paprastasis remontas - statinio remontas, kurio metu atliekami statinio atnaujinimo darbai,
nekeic€iant statinio konstrukciju.

Skersiniai pjuviai — gatviy profiliy schemos, rodancios horizontaly gatvés erdvés paskirstyma
tarp skirtingy eismo dalyviu.

Darnusis judumas - transporto sistema, uztikrinanti ekonomiskai efektyvuy, socialiai teisinga ir
aplinkai nekenksminga Zmoniy mobiluma.



1. Esamos
buklés ir
galiojancivy
planavimo
dokumenty
analizé

Dviradiy taky tinklo vystymo plano
sudarymui svarbu jvertinti esamgq situacijq.
Prie$ pradedant planavimo darbus batina
atlikti daugiasluoksne teritorijos analize,
kuri apima ne tik teritorijos savybes, bet
ir aplinkiniy teritorijy poreikiy analize

bei jy susisteminimq. Esamos situacijos
analizés rezultatai leidZia apibrézti
pagrindinius teritorijos bruoZus ir potencialg.
Siame skyriuje trumpai apzvelgiama
socioekonominé situacija, esamy dviradiy
taky buklé, susisiekimo infrastruktora ir kiti
susije aspektai.



1.1 Objektas

DviracCiy infrastrukturos plétra yra vienas svarbiausiy darnaus judumo mieste
komponenty, prisidedanciy prie gyvenimo kokybés gerinimo, aplinkos
tausojimo ir visuomenés sveikatos stiprinimo. Siekiant sukurti efektyvig ir
integruotg dviraciy infrastruktiros sistemg Gargzdy mieste, batina atlikti
i§samig esamos situacijos ir galiojangiy planavimo dokumenty analize. Si
analizé padés geriau suprasti esamg konteksta, identifikuoti plétros galimybes
ir apribojimus bei uztikrinti, kad planuojama infrastruktura atitikty strateginius
miesto ir rajono tikslus.

Gargzdy miestas, budamas Klaipédos rajono centru, susiduria su specifiniais
iSSukiais plétojant dviraCiy infrastrukturg. Tai apima tiek urbanistinius aspektus
(miesto struktira, gatviy tinklg, vieSyjy erdviy sistema), tiek socialinius-
ekonominius veiksnius (gyventojy poreikius, darbo viety iSsidéstyma, Svietimo
ir paslaugy objekty pasiekiamuma). Siy aspekty analizé ir jvertinimas yra bdtini
siekiant sukurti funkcionalig ir patrauklig dviraciy infrastruktura.

1.2 Analizés apimtis ir metodologija
Dokumenty analizé apima kelis pagrindinius lygmenis:

Nacionalinis lygmuo — analizuojami valstybinio lygmens strateginiai
dokumentai, nustatantys bendras darnaus judumo ir transporto infrastrukturos
plétros kryptis Lietuvoje. Ypatingas démesys skiriamas Lietuvos pazangos
strategijai ,Lietuva 2030“ ir ,,Baltajai knygai“, kurios nustato ilgalaikes Salies
vystymosi gaires.

Regioninis lygmuo — nagrinéjami Klaipedos regiono plétros dokumentai,
siekiant uztikrinti dviraCiy infrastrukturos integraluma regioniniu mastu ir
nustatyti galimas jungtis su aplinkineémis teritorijomis.

Savivaldybés lygmuo - analizuojami Klaipédos rajono savivaldybés
strateginiai bei teritorijy planavimo dokumentai, kurie tiesiogiai formuoja
miesto plétros kryptis ir nustato konkrecius infrastrukturos plétros sprendinius.

Dokumenty hierarchija ir tarpusavio sasajos

Planavimo dokumenty analizé atliekama atsizvelgiant j jy hierarchijg ir
tarpusavio rysius. AukSciausio lygmens dokumentai, tokie kaip Lietuvos
pazangos strategija ir regioniniai planai, nustato bendruosius principus
bei strategines kryptis. Sie dokumentai detalizuojami emesnio lygmens
planavimo dokumentuose: savivaldybés bendrajame plane, strateginiame
plétros plane ir kituose specialiuosiuose planuose.

Analizuojant dokumentus, ypatingas démesys skiriamas:

+  Darnaus judumo principy integravimui;

+ Dviraciy infrastruktiros plétros prioritetams ir kryptims;

+  Numatytiems infrastrukturos projektams ir ju jgyvendinimo etapams;
+  Finansavimo galimybéms ir Saltiniams;

+  Aplinkosauginiams reikalavimams ir apribojimams;

+  Teritorijy planavimo sprendiniams ir reglamentams.
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Aktualis dokumentai

Klaipédos rajono savivaldybés strateginiame veiklos plane 2021-2023 m.,
iSskiriami Sie svarbiausi dokumentai dvira€iy infrastrukturos plétrai:

+ Lietuvos pazangos strategija ,Lietuva 2030“ — nustato ilgalaike Salies
vystymosi vizijg ir prioritetus, jskaitant darnaus judumo skatinima;

+ Klaipedos regiono plétros planas — apibrézia regiono plétros prioritetus,
tarp kuriy yra tvarus ir integralus ekonominis augimas bei auk$ta gyvenimo
kokybé;

+ Klaipédos rajono savivaldybeés teritorijos bendrasis planas — pagrindinis
teritorijy planavimo dokumentas, nustatantis teritorijos vystymo principus
ir teritorijos naudojimo reglamentus;

+ Klaipédos rajono plétros strateginis planas 2009-2020 m. — apibrézia
rajono vizijg, strategines plétros kryptis ir uzdavinius;

+ Klaipedos rajono savivaldybés strateginis veiklos planas 2021-2023 m. —
nustato trumpalaikius savivaldybés tikslus ir priemones jiems pasiekti;

+ ,Baltoji knyga“ — Lietuvos regioninés politikos gairés 2017-2030 m.,
nustatancios regiony plétros principus ir kryptis.

Kiti dokumentai

Papildomai analizuojami dokumentai, kurie tiesiogiai nereglamentuoja dviraciy

infrastrukturos plétros, taciau yra svarbus planuojant integruotg infrastrukttros

sistema:

+  Gargzdy miesto zeldyny ir Zeldiniy tvarkymo, zeldyny karimo ir Zeldiniy
veisimo programa;

+ Klaipédos rajono savivaldybés aplinkos apsaugos rémimo specialioji
programa;

+  Kiti teritorijy planavimo dokumentai.

Siy dokumenty analizé leido uztikrinti kompleksinj pozidrj j dviradiy

infrastruktiiros plétrg, atsizvelgiant j jvairius miesto plétros aspektus ir

numatant galimas sinergijas su kitais infrastrukttros projektais. Tikimasi, kad

tai padés kurti efektyvig, saugia ir patogig dviraciy infrastruktiros sistema, kuri

atitiks tiek strateginius savivaldybes tikslus, tiek gyventojy poreikius.
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1.3 Bendrojo plano analizé

Aktualus Gargzdy miesto bendrojo plano sprendiniai:

Gan daug auksto kategorijos gatviy, pagrindinés miesto gatves (B) ir
aptarnaujancios (C) daznu atveju turéty buti pagalbinés (D);

Miesto centras iSsidéstes aplink J. Basanavi€iaus, Klaipédos ir Kvietiniy
gatviy sankryzg;

Esama intensyviausia gyvenamoji zona i$sidésciusi tarp Dariaus ir Giréno,
Klaipédos ir Vingio gatviy;

Minétoje zonoje taip pat yra kelios socialinés infrastrukturos zonos;
Miesto pietvakariuose — didelio ploto pramonés zona;

Ateityje numatomas intensyvus misrus uzstatymas palei Dariaus ir Giréno
bei Kretingos plento gatves;

Planuojama papildoma B kategorijos Kurslaukio gatvé tarp centro ir
pramoneés zonos.

SerenyK:

1.4 Bendrojo plano susisiekimo sistemos ir inzinerinés
infrastrukturos brézinio analizé

Bendrojo plano susisiekimo sistemos brézinyje keliai skirstomi j keturias
kategorijas: valstybinés reikSmés magistralinius, krasto ir rajono, bei vietinés
reikSmés kelius. Aktualls sprendiniai:

+ Gargzdy miestas jsikures j pietus nuo A1, todél poreikio tranzitui per
miesto centrg néra;

+  Su magistraliniu keliu ir aplinkiniais Vézai€iuy, Dovily, Daupary ir Kvietiniy
kaimais Gargzdy miesta jungia valstybinés reikSmeés krasto keliai;

+ Valstybinés reikSmés krasto keliai Gargzduose: Klaipedos, Tilto, Gamyklos
ir Kretingos plento gatves;

+ Likusios gatvés Gargzduose yra vietinés reikSmeés keliai.

agtkalnig'k.

Rudaiciy k.

Alksniy k.

1 pav. Bendrojo plano brézinys. Klaipédos r. sav. dokumentas 2 pav. Susisiekimo sistemos planas. Klaipédos r. sav. dokumentas
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1.5 Gargzdy centrinés dailes detaliojo plano keitimo projekto
analizé

Vienas svarbiausiy teritorijy planavimo projekty Gargzdy miesto centrinés
dalies transformacijai yra Gargzdy miesto centrinés dalies detaliojo plano
keitimo projektas, kuriame numatoma esminiy pokyciy teritorijoje tarp
Smélio, Kastyc€io, Turgaus ir Vingio gatviy. Ten formuojami nauji visuomeninés
paskirties sklypai ir naujos vieSosios erdves — bei kei€iamos Vingio ir Smélio
gatviy atkarpy raudonosios linijos. Dviraciy trasos numatomos Turgaus ir
KastycCio gatvése bei vieSojoje erdveéje prie Gargzdy kultiros centro.

GALIOIA TOP
NR. 700083226
SPRENDINIAL

sq30mn

i, ,
e ) 7L

3 pav. Istrauka i§ Gargzdy miesto centrinés dalies detaliojo plano keitimo sprendiniy brézinio. Klaipédos r. sav. dokumentas
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4 pav. IStrauka i$ Gargzdy miesto centrinés dalies detaliojo plano keitimo susisiekimo brézinio. Klaipédos r. sav. dokumentas
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1.6 Dvirac€iy taky specialiojo plano analizé

Klaipédos rajono dviraciy trasy specialiajame plane nurodytos keturios trasy
kategorijos pagal susisiekimo reikSme: valstybinés reikSmés tarptautiné
(EV10/13) ir regioniné (R1) trasos, taip pat savivaldybés reikSmeés rajoniné
(SR101) ir vietiné (SV201) trasos.

Sios trasos taip pat suskirstytos j keturis jrengimo tipus: atskiras dviragiy
takas arba dviracCiy gatve (T1), bendras pésciyjy ir dviraCiy takas (T2), dviraciy
eismo juosta (T3), miSraus eismo kelio atkarpa (T4)

Pagal Klaipédos rajono dviraciy trasy specialyjj plana:

+ Dviraciy infrastruktura Gargzdy mieste numatoma Klaipédos, Gamyklos,
Kurslaukio, Dariaus ir Giréno, Kvietiniy, J. BasanaviCiaus, Pusy, Kretingos
plento, Tilto, Vyturiy, J. Janonio, Vingio, Melioratoriy, Skaidriosios, Vasario
16-osios, Kestucio, Vytauto, Gargzdeés, Uzmiescio, Zemaites ir Laugaliy
gatveése;

+ Dviraciy susisiekimui su aplinkiniais kaimais ir miesteliais uz miesto riby
tesiamos Klaipédos, Tilto, J. Basanavi€iaus, Gamyklos, Kretingos plento ir
Kvietiniy gatviy trasos.

1.7 Klaipédos rajono savivaldybés strateginio plétros plano

2021-2030 m. analizé

Rengiant Klaipédos rajono savivaldybés strateginj plana buvo jvardinti Sie

trukumai susije su dviraciy trasomis:

+  Oro tar8a dél augancio tranzito motorizuotu transportu jvardijama kaip
gresme;

+ Duviraciy ir pésc€iujy taky jungCiy trukumas jvardijamas kaip viena i$
esminiy problemuy.

Klaipédos rajono savivaldybeés strateginiame plétros plane pateiktas esamas ir
planuojamas dviraciy taky plétros progresas:

« 2019 m. dviragiy taky ilgis Klaipédos rajone buvo 14,7 km — 47 proc.
daugiau nei 2014 m.;

« 1ki 2030 m. tikslas padidinti dviraciy taky ilgj 15 km, o Gargzdy mieste
jrengti devynias trasas.

Pagal Klaipédos rajono savivaldybeés strateginio veiklos plano 2024-2026 m.
programy detalizacijg, patvirtintg 2024 m. rugséjo mén. 2 d.:

+  Pésciyjy ir dviraciy takams Kretingos plento, Kvietiniy ir Pusy gatvése
skiriama 22 000 eur;

+  Melioratoriy dviraCiy takams buvo skirta 40 000 eur;

+  Gargzdy seniunijos keliy, gatviy prieziurai ir remontui skiriama 244 000 eur;

+  Gargzdy miesto kiemy, skersgatviy, kelio dangy, pésciyjy taky, apsvietimo
remontui ir jrengimui skiriama 700 000 eur.
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5 pav. Dviraéiy taky specialusis planas. Klaipédos r. sav. dokumentas
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1.8 Demografinis pasiskirstymas

Tankiausiai gyvenama zona yra sovietmeciy statyty daugiabuciy namy
kvartalas, apribotas Klaipédos, Vingio ir Dariaus ir Giréno gatvémis. Taip
pat tankus apgyvendinimas matomas Viliaus Gailai¢io globos namuose
Laugaliuose ir keliose maZzesnio ploto zonose, kur yra iSdéstyti keli
daugiabuciai — prie Klaipédos rajono savivaldybés sveikatos centro bei prie
Liepy ir Vasario 16-osios g. sankryzos. | pietus ir j Siaure nuo miesto centro
identifikuojamos vidutinio tankumo gyvenamosios zonos, kuriose gyventojai
jsikUre vienbuciuose arba dvibuciuose namuose.
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6 pav. Gyventojy pasiskirstymas. Schema mmap.
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1.9 Darbo viety pasiskirstymas

ISskirianti didZiausia darbo viety koncentracija matoma pramoninéje

miesto zonoje, kur jsikurusios jmonés UAB ,MARS Lietuva“, UAB ,Ameko
konstrukcijos®, 1] ,Gargzdy dyzeliy servisas®, UAB ,Asmodas®, UAB ,Econdo
Production LT*, UAB ,Mida LT“. Antra pagal koncentracijg zona yra aplink
Klaipédos ir Kvietiniy gatviy sankryza, kur jsikdrusios kelios paslauguy,
komercijos ir visuomeninés jstaigos. Taip pat nemazai darbo viety yra

aplink Klaipédos g. atkarpg tarp Kretingos plento ir Kvietiniy gatviy bei tarp
Klaipédos ir Vingio gatviy.
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7 pav. Darbo viety pasiskirstymas. Schema mmap.
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1.10 Traukos taskai

Didzioji dalis pagrindiniy traukos tasky iSsidéste palei Kvietiniy gatve, palei
Klaipédos gatve ir tarp Klaipédos bei Vingio gatviy. Palei Klaipédos gatve
jsikurusios kelios paslaugy jstaigos, prekybos centrai ir kultiros centras.
Klaipédos ir Kvietiniy gatviy sankryzoje yra Klaipédos rajono savivaldybés
sveikatos centras. Tarp Klaipédos ir Vingio gatviy yra kelios mokyklos ir
darzeliai. Taip pat viena mokykla ir vienas darzelis yra Kvietiniy gatveje. Uz
miesto cenro riby paslaugy beveik néra.
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8 pav. Traukos taskai. Schema mmap.
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1.11 Gatviy kategorijos

Pagal Gargzdy miesto bendragjj plang (2013 m.) gatvés skirstomos j tris
kategorijas — pagrindines gatves (pagal STR atitinkancias B kategorija),
aptarnaujancias gatves (C kategorijos) ir pagalbines gatves (D kategorijos).
Pagrindinés gatves kerta visg miesto teritorijg ir tesiasi j jungtis su aplinkinémis
gyvenvietémis. Aptarnaujancios gatveés iS esmés numatomos pagrindinése
miesto vidaus susisiekimo jungtyse, o likusios gatves yra pagalbinés.
Bendrajame plane numatytos gatviy kategorijos yra gerokai per aukstos,

o atstumai tarp sankryzy daznai neatitinka galiojanciy teisés aktuy. Aukstos
gatviy kategorijos reikalauja auktesnio projektinio greiCio ir didesniu juosty
plociy, o netinkamai parinkta gatvés kategorija daznai riboja dviraciy taky
jrengimo galimybes.

mmmm  Pagrindiné miesto gatvé (B)
= Aptarnaujanti miesto gatvé (C)
—— Pagalbiné miesto gatvé (D)

@ 0 200 400 600 800 1000m
—

9 pav. Gatviy kategorijos. Schema mmap.
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1.12 Esamuy dvirac¢iy taky buklé

Mieste jau yra nemazai iSvystytos dviraciy taky infrastrukturos. Dauguma
jrengty dviraciy taky yra bendri su pésciaisiais arba atskirti greta pésciyjy
taky ir vidutiniSkai 1,5 m plocio. Vietomis dalis vaziuojamosios dalies yra
iSskirta dviraCiams, taip pat vidutiniSkai apie 1,5 m plocio juosta dvipusiam
dviraciy eismui. Kai kur gyvenamosiose zonose yra atskirai dvira¢iams jrengta
infrastruktira pagalbinése (D) gatvése, kas Siai kategorijai pagal STR yra
nebutina. Dalyje Siy gatviy dviraCiams yra iSskirtas vienas i$ dviejy gatvés
Saligatviy.

Platus dvira¢iy takas

Bendras pésciujy ir dviraciy takas
Siauras dviraciy takas vaziuojamojoje dalyje

—
— Siauras dviraciy takas
——— Dviradiy takas vietoj $aligatvio
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1.13 Projektuose numatytos trasos

Siuo metu Gargzduose yra suprojektuoty, bet dar nejrengty trasy. Siuos
pasiulymus svarbu jvertinti rengiant miesto dviraciy transporto infrastrukturos

plétros plana.

Pagal centro DP numatomos naujos
vieSosios erdvés

m Pagal centro DP numatomi
visuomeninés paskirties objektai

Suprojektuotos, bet nejrengtos
dviraéiy trasos

Centro DP numtatytos dviraciy trasos

Dviragiy taky spec. plane numatytos
dviradiy trasos

— |rengtos trasos
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12 pav. Suprojektuotos dviraciy trasos. Schema mmap.
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1.14 VieSasis transportas

VieSojo transporto marsrutai tranzituoja tik pagrindinémis miesto gatvémis

— Klaipédos g., Gamyklos g. ir Kretingos plento g. Po kelias stoteles jrengta
miesto centro zonoje, pramonés zonoje, Laugaliuose, taip pat viena stotele
miesto Siaurinéje dalyje Kretingos plento gatvéje.

\ "o
R i %
¢/--—'(
YA
A
T (]
il el
! 2
‘ a
) S
H o
I x=
i 3
:' !
]
.
A
25 Wl
./'
'/—
»/
;/'
:/‘
/
I
i
i F
'-' | @@ Klaipedos-g- * @
§
i
i
:f -
/
/4 Pusyg.
4/
S~ 1
~
3 a
. 8
~. = §
b &
/ &
¢ —
!
/ (]
/
L
e

13 pav. VieSasis transportas. Schema mmap.
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1.15 SSGG ANALIZE
STIPRYBES

Gargzdy miestas jau turi pradéta vystyti dviradiy infrastruktira, o tai sudaro gera
pagrindg tolimesnei plétrai. Miesto struktura yra ypac¢ palanki dviraciy transporto
vystymui — gan kompaktiSka teritorija su aiSkiai iSreikStu centru leidzia efektyviai
suplanuoti dviraciy taky tinkla. Svarbus privalumas yra pagrindiniy traukos
objekty koncentracija centre ir aplink jj, kas leidzia optimizuoti dviraciy taky
marSrutus ir uztikrinti gerg pasiekiamuma. Dabartiniai pagrindiniy gatviy
parametrai yra daznai pertekliniai, todél galima nebrangi dviraciy infrastrukturos
plétra, o pakankamas gatviy plotis sudaro galimybes integruoti dviraCiy takus i$
esmes nepertvarkant transporto eismo.

SILPNYBES

Nepaisant pradétos infrastrukttiros plétros, esama situacija turi nemazai
trakumy. Didzioji dalis jrengty dviraciy taky neatitinka Siuolaikiniy kokybés
reikalavimy — jie yra per siauri ir neuztikrina saugaus bei patogaus eismo. Ypac
problematiskas yra dviracCiy taky atskyrimas nuo pésciyjy srauty — daugelyje
viety dviratininkai ir péstigji turi dalintis ta pacia erdve. DviraCiy taky sistema
néra uzbaigta, truksta svarbiy jungCiy tarp pagrindiniy miesto zony, kas mazina
visos sistemos efektyvuma. Specialiojo dviraCiy infrastrukttros plano detalumo
stoka ir jgyvendinimo sudétingumas apsunkina sistemingg plétrg. Pastebima

ir neoptimali planavimo praktika — kai kuriose Zemesnés kategorijos gatvese
jrengti dviraciy takai, nors pagal normatyvus ten galéty buti organizuojamas
miSrus eismas.

GALIMYBES

Pastebimas augantis visuomenés susidoméjimas darnaus judumo sprendimais,
kas didina politine ir socialine paramg dviraciy infrastrukturos plétrai. Derinant
dviraCiy infrastruktlros plétrg su kitais miesto infrastrukttros atnaujinimo
projektais, galima pasiekti didesnio ekonominio efektyvumo. Be to, iSvystyta
dviraCiy infrastruktura atverty naujas galimybes dviraciy turizmui, o tai galéty
prisidéti ir prie miesto ekonominés plétros.

GRESMES
DviraCiy infrastrukturos plétra susiduria su keletu reikSmingy grésmiy. Ribotos

savivaldybés finansinés galimybés gali stabdyti infrastruktiros plétra ir kokybes
gerinima. Nuolat augantis automobilizacijos lygis didina erdves poreikj gatvése

kilti gyventoju pasiprieSinimas, ypac jei pokyc€iai paveiks jprastg automobiliy
eisma ar automobiliy stovéjima. Lietuvos klimato sglygos sukuria sezoniSkumo
problema - Ziemos periodu Zymiai sumazéja dviraCiy infrastruktiros
naudojimas. Taip pat sudétinga uztikrinti sklandy koordinavima su kitais
infrastrukturos projektais, kas gali lemti neoptimaly resursy panaudojima ir

pailginti jgyvendinimo terminus.
1.16 JSvados

Atlikus esamos situacijos, galiojanciy planavimo dokumenty ir miesto strukturos

analize, galima daryti Sias pagrindines iSvadas:

Demografiné situacija ir teritoriné struktura

+ Galima aiskiai iSskirti pagrindines gyvenamasias, didelés darbo viety
koncentracijos ir miesto centro zonas;

+  Pagrindiniai traukos taskai yra miesto centre ir zonose greta centro, uz Siy
teritorijy riby esminiy traukos objekty néra;
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+  Toks teritorinis pasiskirstymas sukuria palankias salygas dviraciy transporto
vystymui dél nedideliy atstumy tarp pagrindiniy traukos zonu.

Esamos infrastrukturos buklé

+ DviraCiy infrastruktlra pradéta vystyti, ta¢iau sistema néra uzbaigta;

+ Tik vienoje atkarpoje jrengtas platus ir patogus dviraciy takas;

+ DidZiojoje dalyje trasy takai yra per siauri arba numatyti bendrame sraute su
pésciaisiais;

« Truksta vientiso dvirac€iy taky tinklo, jungiancio pagrindines miesto zonas.

Gatviy tinklo ypatumai

+ Esama dviraCiy infrastruktura pagrinde jrengta aukstesniy kategorijy —
pagrindinése ir aptarnaujanciose — gatvese;

« Kai kuriose pagalbinése gatvése jrengti dviraciy takai, nors pagal STR Sios
kategorijos gatvese leidziamas dviraCiy eismas bendarme sraute kartu su
automobiliais;

+ VieSasis transportas kursuoja tik pagrindinése gatvése, kuriy reglamentuoti
minimalls eismo juosty plociai yra pakankami vieSajam transportui.

Strateginis pagrindas

« DviraCiy infrastruktiros plétra atitinka nacionalinius, regioninius ir vietinius
strateginius tikslus;

+ Esami strateginiai dokumentai sudaro pakankama teisinj ir planavimo
pagrindg dviraCiy infrastruktiros plétrai;

+  Specialusis dviraciy infrastruktiros planas yra gan abstraktus, todél daznaiu
trasos néra jmanomos ir truksta detalesniy techniniy sprendiniy.

Tinklo integracijos poreikiai

«  Butina uztikrinti dviraCiy infrastruktdros integracijg su vieSojo transporto
sistema;

+  Svarbu derinti dviraCiy takuy plétrg su zeldyny sistema ir vieSyjy erdviy tinklu;

+ Reikalinga koordinacija su inZinerinés infrastruktiros projektais.

Techniniai ir kokybiniai aspektai

+ Reikalinga parengti vieninga techninj standartg dviraciy infrastrukttrai;

«  Batina uztikrinti pakankama dviraciy taky plotj ir atskyrima nuo kity eismo
dalyviy;

+  Svarbu numatyti dviraCiy stovéjimo ir saugojimo infrastrukttra prie
pagrindiniy traukos objekty, uztikrinant jy prieinamuma ir sauguma.

1.17 Apibendrinimas

Esama dviraciy infrastruktura Gargzdy mieste yra jau gerokai iSvystyta,
taciau didzioji jos dalis yra netinkamo plo¢io arba néra tinkamai atskirta
nuo automobiliy ir pésciyjy. Miesto struktura ir pagrindiniy traukos
objekty iSsidéstymas sudaro palankias salygas dviraciy transporto
vystymui, tadiau butina uztikrinti infrastrukturos kokybe, vientisuma ir
sauguma. Ateities plétra turéty buti orientuota j esamy dvira€iy taky
kokybés gerinima, trukstamy jungé€iy jrengima ir sisteminga integravima
su kitomis transporto rusimis.
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Siame skyriuje, vadovaujantis esamos
buklés analizés isvadomis, identifikuojamos
pagrindinés miesto jungtys, apZvelgiama
esama jy situacija ir pateikiami galimi
sprendimai.”

2. Infrastrukturos
plétros
rekomendacijos




2.1 Kokybiskos dviraciy transporto ir pésciyjy infrastrukturos
projektavimo principai

Siekiant sukurti efektyvig ir patrauklig dviraciy infrastruktirg Gargzdy

mieste, butina vadovautis aiSkiai apibréztais projektavimo principais. Analizé
pirmajame skyriuje analizé atskleidé, kad esama dviraCiy infrastruktira mieste
yra fragmentuota, daznai neatitinka Siuolaikiniy kokybés standarty ir stokoja
sisteminio pozidrio. Sie triikumai turi biti sprendziami taikant kompleksinj
pozitrj j dviraCiy infrastruktiros projektavima ir plétra.

14 pauv. iliustracija vaizduoja miesto eismo dalyviy prioritety hierarchijg, kur
péestieji uZima auksciausig (pirmaja) pozicija. Tai atspindi Siuolaikinj pozitrj j
darny juduma, kai planuojant miesto infrastrukturg, pirmiausia atsizvelgiama |
pazeidziamiausiy eismo dalyviy - pésc€iyju - poreikius.

Sis prioritety i§déstymas rodo moderny po#iiirj j miesto planavima, kur
siekiama:

+  Utztikrinti saugia ir patogig aplinkg péstiesiems;

+  Skatinti darny juduma mieste;

+  Mazinti priklausomybe nuo automobiliy;

+  Kurti Zmogui, o ne automobiliui draugi$kg miesta.

Toks prioritety iSdéstymas praktikoje reiskia, kad planuojant infrastruktura,
pirmiausia uztikrinami pésciyjy poreikiai (pakankamai platus Saligatviai,
saugus peréjimai, poilsio zonos), tada dviratininky infrastruktura, ir tik tada
sprendziami automobiliy eismo klausimai.

Projektuojant butina jvertinti esama miesto struktura, traukos objekty
iSsidéstyma ir gyventojy judéjimo srautus, kurie, kaip parodé analizé, Gargzdy
mieste yra sukoncentruoti centro zonoje ir aplink ja.

DviracCiy infrastrukturos projektavimas turi buti grindziamas holistiniu poziuriu
j miesto transporto sistema. Tai reiSkia, kad infrastrukturos sprendiniai negali
buti kuriami izoliuotai — jie turi bati integruoti | bendrg miesto transporto tinkla,
atsizvelgiant j visy eismo dalyviy poreikius.

Saugumas yra vienas kertiniy dviraciy infrastruktiros projektavimo
principy. Intensyvaus eismo gatvése butina uztikrinti aiSky dviraciy eismo
atskyrima nuo motorinio transporto. Sankryzose turi biti jrengiami saugus
sprendiniai, uztikrinantys gerg matomuma visoms eismo dalyviy grupéms.
Tinkamas apS$vietimas ir aiski kelio zenkly sistema yra butini saugaus eismo
komponentai. Ypatingas démesys turi buti skiriamas vietoms, kur dviraciy
takai kerta intensyvaus eismo gatves.

Patogumas ir vientisumas yra esminiai veiksniai, skatinantys gyventojus
rinktis dviratj kaip kasdiene transporto priemone. Dviraciy takai turi bati
projektuojami siekiant uztikrinti tiesiogines jungtis tarp pagrindiniy traukos
tasky, vengiant bereikalingy aplinkkeliy ir kliti€iy. Taky plotis turi bati
pakankamas patogiam dvipusiam eismui, 0 dangos kokybe turi uztikrinti
sklandy vaziavimag. Ypac€ svarbu sukurti nenutrukstama dviraCiy taky tinklg -
dabartiné situacija Gargzduose, kai dviraciy takai nutruksta netikétose vietose
ir turi buti taisoma.

Infrastrukturos patrauklumas yra dar vienas svarbus aspektas. DviracCiy
takai turéty bati integruojami su zaligja infrastruktira, kas ne tik pagerina
estetinj vaizdg, bet ir sukuria malonesne vaziavimo aplinkg. Svarbu numatyti
poilsio zonas ir pakankama dviraciy stovéjimo viety skaiciy prie pagrindiniy
traukos objekty. EstetiSkas aplinkos dizainas gali zymiai prisidéti prie dviraCiy
infrastruktlros patrauklumo.
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@ Péstieji @
Dviratininkai @

Asmeninis
automobilis

14 pav. Gatviy planmavimo prioritetai. Schema mmap.

Infrastrukturos plétra turi bati vykdoma etapais, pradedant nuo svarbiausiy
jungCiy. Kiekvienas jgyvendinimo etapas turi sukurti pilnai funkcionuojancia
infrastrukturos dalj, kuri buty naudinga net ir be tolimesniy plétros etapuy.
Plétros darbai turi buti derinami su kitais miesto infrastruktiros projektais,
siekiant optimizuoti iStekliy panaudojima ir sumazinti nepatogumus
gyventojams.

Gargzdy miesto specifika reikalauja ypatingo démesio esamuy dviraCiy taky
rekonstrukcijai, pritaikant juos Siuolaikiniams standartams. Butina sukurti
trikstamas jungtis tarp centro ir gyvenamuyjy rajony, integruoti dviraciy
infrastruktiirg su vieSuoju transportu. Eismo organizavimas pagrindinése
gatveése turi bati optimizuotas, o zalioji infrastruktira iSnaudota dviraciy taky
plétrai.

Kokybés uztikrinimas turi bati nuolatinis procesas, apimantis ne tik
projektavimo ir statybos etapus, bet ir tolimesne infrastrukttiros priezZiira.
Reguliari stebésena ir griztamojo rySio mechanizmai gali padéti uztikrinti, kad
infrastruktura atitikty gyventojy poreikius ir buty efektyviai naudojama.

Visuomenés jtraukimas j infrastrukturos planavimo ir projektavimo procesus
yra butinas sékmingam projekty jgyvendinimui. Konsultacijos su gyventojais,
informavimo kampanijos ir edukacinés programos padés uztikrinti, kad
kuriama infrastruktdra atitiks realius bendruomenés poreikius ir bus aktyviai
naudojama.

Siy principy ir procesy laikymasis uztikrins, kad Gargzdy mieste bus sukurta
kokybiska, saugi ir patraukli dviraciy infrastruktira, kuri skatins darny juduma
ir prisidés prie geresnés gyvenimo kokybés mieste.

2.2 Profiliy elementai ir jy plociai darnaus judumo gatvéms

Kuriant darnaus judumo gatves Gargzdy mieste, butina vadovautis aiskiais
principais, uztikrinanciais patogy ir saugy visy eismo dalyviy judéjima.
Remiantis atlikta analize ir gergja praktika, gatviy profiliai turi bati formuojami
atsizvelgiant j skirtingy transporto rusiy poreikius ir jy tarpusavio sgveika.
Pésciuyjy infrastrukturos formavimas

Projektuojant péscCiyjy zonas, pagrindinis démesys skiriamas jy saugumui ir
patogumui. Optimalus pésciyjy tako plotis — 2,50 metro — uztikrina patogy
prasilenkimag ir sudaro salygas nejgaliyjy judejimui. Perimetru suformuotose
gatvése pésciyjy takai jrengiami prie pastaty fasady, taip sukuriant natdraly
ir logiska judéjimo srautg. Ypatingas démesys skiriamas pésciyjy prioriteto
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uztikrinimui — ties jvaziavimais automobiliy eismas organizuojamas taip, kad
transporto priemoneés kilty ant pésciyjy tako lygio, o ne atvirksciai.

Infrastrukturos elementai, tokie kaip apSvietimo stulpai ar kelio zenklai, neturi
trukdyti pésciyjy eismui, todél jie iSkeliami j specialiai tam skirtas technines ar
pagalbines juostas. Ties dviraciy ir pesc€iyjy srauty susikirtimais dviratininky
greitis reguliuojamas specialiu horizontaliu zymeéjimu, taip uztikrinant saugia Siy
skirtingy eismo dalyviy sgveika.

Dviraciy infrastrukturos sprendiniai

Dviraciy infrastruktira projektuojama atsizvelgiant j gatvés kategorijg ir eismo
intensyvuma. Pagrindinése gatvése jrengiami dvipusiai dviraciy takai, kuriy
optimalus plotis — 2,50 metro. Sie takai dengiami raudonu asfaltu, vengiant
trinkeliy dangos, kuri mazina vaziavimo komforta. Siekiant uztikrinti sauguma,
dviraciy takai jgilinami ir atskiriami bortais nuo pésciyjy zony, o, kur jmanoma
papildomai atskiriami zaligja juosta.

Dviragiy juostos, kuriy optimalus plotis — 1,50 metro, projektuojamos
vaziuojamojoje dalyje arba iSkeliamos Salia jos. Ypatingas démesys skiriamas
saugumui ties automobiliy stovéjimo vietomis — tarp stovéjimo zonos ir dviraciy
juostos numatoma bent 75 centimetry plocio apsauginé juosta. Mazesnés
kategorijos gatvése, kur eismas maziau intensyvus, dviratininkai gali judéti
bendrame sraute arba specialiai pazymétose dviraciy gatvese.

Dvira€iy gatviy specifika

Dviracgiy gatvés — tai Lietuvoje naujai atsirades inovatyvus sprendimas, taikomas
mazo intensyvumo D kategorijos gatvése. Jos iSskiriamos vertikaliu zenklinimu,
kartais raudona asfalto danga, o automobiliy eismas organizuojamas taip, kad
dviratininkai turéty prioriteta, o juos lenkti nebity jmanoma. Sis sprendimas
leidzia efektyviai iSnaudoti esama gatviy tinklg dviraciy infrastrukturai,
nereikalaujant dideliy investicijy j atskiry taky jrengima.

Zaliosios infrastruktiiros integravimas

Zalioji infrastruktiira yra neatsiejama darnaus judumo gatviy dalis. Projektuojant
naujus arba rekonstruojant esamus takus, ypatingas démesys skiriamas esamy
medziy iSsaugojimui. Aplink medzius numatoma maziausiai 0,75 metro apsaugos
zona, kurioje darbai atliekami rankiniu budu (daznai atliekamas ir arboristinis
vertinimas). Naujos zaliosios juostos su medziais ir pomedziais projektuojamos ne
siauresnés nei 2 metrai, o juostos su krimais ar zoline augmenija — ne siauresnés
nei 1 metras.

Gatves profilio elementy iSdéstymas turi buti nuoseklus ir logiSkas. Ten, kur
esamos medziy eilés nutruksta, numatomos jungtys ir pratesimai, taip uztikrinant
zaliosios infrastruktiros vientisuma. Zaliosios juostos ne tik gerina miesto
ekologine bukle, bet ir tarnauja kaip buferinés zonos tarp skirtingy eismo dalyviy.

Sie profiliy elementai ir jy parametrai sudaro pagrindg kuriant saugia, patogig ir
estetiSka miesto transporto infrastruktura, kuri skatina darny juduma ir gerina
miesto gyvenamaja aplinka.

2.3 Gerieji dviracdiy infrastrukturos pavyzdziai

Siame skyriuje aptarsime tris geruosius dviragiy infrastruktiiros pavyzdzius i$
Amsterdamo ir Vilniaus miestu.

Jan Pieter Heijestraat, Amsterdamas

Gatvése su dviragiy juostomis projektuojamos dvi arba viena vienpusio eismo
dviragiy juosta. Sios juostos gali biti atskirtos nuo vaziuojamosios dalies
horizontaliu Zzenklinimu, apsaugos juosta arba auks¢iy skirtumu. Jei dviraciy
juosta projektuojama greta lygiagretaus automobiliy stovéjimo zonos, svarbu tarp
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jos ir dviraCiy juostos numatyti bent 50 cm ploc¢io apsaugine juostg. DviraCiy
juosta nuo pésciyjy tako idealiu atveju reikéty atskirti bent 1 m Zeldiniy juosta
arba, esant per mazai vietos, auksciy skirtumu. Maziau siektina, taciau galima,
pésciyjy takg nuo dviraciy juostos atskirti tik dangy skirtumu ir horizontaliu
zenklinimu.

Upés gatve, Vilnius

Projektuojant gatves su dviragiy taku, svarbu tinkamai atskirti jj nuo
vaziuojamosios dalies ir pésciyjy tako. Tarp vaziuojamosios dalies ir dviraciy
tako turi bati numatyta bent 50 cm apsaugos zona. Tik iSskirtiniais atvejais, kai
vietos yra mazai, dvira€iy takas nuo vaziuojamosios dalies gali bati atskirtas
tik auks¢iy skirtumu. DviraCiy taka nuo pésciyjy tako rekomenduojama atskirti
1-2 m Zalia juosta. Esant mazai vietos galima dviracCiy takg nuo pésciyjy tako
atskirti auk$ciy skirtumu.

Feike de Boerlaan, Amsterdamas

DviraCiy gatvéje dviraciai ir automobiliai juda bendrame sraute, teikiant
pirmenybe dviraCiams. Tokj sprendima galima taikyti tik Iéto eismo gatvése.
Tokios gatves dengiamos raudona danga, siektina asfalto, taciau galima
naudoti ir trinkeles, o Zenklinimas atliekamas vertikaliu dviraciy gatvés zenklu.

psa;J;os zonal
T e

Dvipusis
dviraciy takas

stovéjimo vietos{ \Apsaugos zona

S
B 3 < o i : SS
Automobiliy o £ y 4 g -

15 pav. Infarstrukturos pavyzdziai
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2.4 Pagrindiniy jungc€iy identifikavimas

Miesto centro zona
Analizuojant dviraciy infrastrukturos poreikius, ypatingai svarbu suprasti

Tai yra zona Kkurioje persikloja didelio gyventojy tankumo, darbo viety
kasdienius gyventojy judéjimo srautus. Pagal demografing, darbo viety ir koncentracijos ir funkcijy kiekio bei jvairoves sluoksniai. Siuo atveju i zona
traukos tasky koncentracijg galima identifikuoti pagrindines miesto funkcines susiformuoja aplink Klaipédos ir Kvietiniy gatviy sankryza.
zonas ir svarbiausias jungtis tarp jy. Sis supratimas leidzia sukurti tokig Darbo viety koncentracija
dviraCiy infrastrukttra, kuri tarnauty ne tik rekreaciniams tikslams, bet tapty

kasdienio susisiekimo alternatyva. Labai aiskiai identifikuojama pagrindiné darbo viety koncentracijos

teritorija pramoninéje zonoje miesto pietinéje dalyje. Taip pat verta paminéti
Laugaliuose esancig zong, kurioje jsikure policijos nuovada ir globos namai.
Tarp Sios zonos ir miesto centro formuojamos jungtys per pagrindines
Klaipédos, Gamyklos, Dariaus ir Giréno bei BP numatytas Kurslaukio gatves.

Tyrimai rodo, kad dviraciy infrastruktira yra efektyviausia ir duoda didziausig
socialine bei ekonomine nauda tuomet, kai ji jungia pagrindinius kasdienius
traukos taskus — gyvenamasias zonas su darbo vietomis, Svietimo jstaigomis,
prekybos centrais ir kitais daznai lankomais objektais. Tokiu budu dviratis

tampa ne tik laisvalaikio transporto priemone, bet ir patikimu kasdieniy kelioniy
pasirinkimu.

Il Jungtis per pagrindine gatve (B)
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16 pav. Miesto struktura: centras. Schema mmap.

17 pav. Miesto struktura: darbo vietos. Schema mmap.
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Tankiai apgyvendintos miesto dalys

Didelio ir vidutinio tankumo zonos yra greta miesto centro ir iSsidésto j Siaure
bei pietus nuo jo. Siekiant Sias zonas integruoti | pagrindinj miesto susisiekimo
tinklag ir galutinai jj suformuoti, identifikuojamos jungtys per Kretingos plento,
Kestucio, Kvietiniy, J. BasanaviCiaus ir Pusy gatves. Atsizvelgiama ir |
susisiekima su gretimais kaimais ir miesteliais (Dauparai, Slapsilé, Dovilai,

Kuliai), kurie nuo Gargzdy nutole nedideliu ir dvira€iu patogiai pasiekamu
atstumu.

Il Jungtis per pagrindine gatve (B)
= Jungtis per aptarnaujancia gatve (C)

Kretingos plente -

Kvietimq g.

Klaipédos g-

Gamyklos g
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—

800 1000m

18 pav. Miesto struktura: didelio tankumo gyvenvietés. Schema mmap.
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Vidutinio tankumo miesto dalys

Sios zonos yra greta miesto centro ir i§sidésto j $iaure bei pietus nuo jo.
Siekiant jas apjungti j pagrindiniy miesto junggiy tinklg ir galutinai suformuoti
§j tinkla, identifikuojamos jungtys per Kretingos plento, Kestucio, Kvietiniy,
J. Basanavigiaus, Zemaités, Vasario 16-osios, Uzuovéjos ir Pusy gatves.
Atsizvelgiama ir j susisiekimg su gretimais kaimais bei miesteliais, kurie nuo

Gargzdy nutole nedideliu ir dviraciu patogiai pasiekamu atstumu (Dauparai,
Slapsilé, Dovilai, Kuliai).

Suformavus pagrindiniy miesto jungciy tinkla, iSrinktos principiniy pjuviy vietos
gatvése.

Il Jungtis per pagrindine gatve (B)
= Jungtis per aptarnaujancia gatve (C)
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19 pav. Miesto struktira: vidutinio tankumo gyvenvietés. Schema mmap.
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2.5 Pagrindiniy jungéiy gatviy probleminiy viety apzvalga ir
galimi sprendimai

Klaipédos gatvé Gargzdy centre

Vyrauja per plati vaziuojamoiji dalis ir per siauras dviraciy takas. Tarp dviracCiy - Saligatvj tarp dviragiy tako ir vaZiuojamosios dalies galima $alinti, nes yra
tako ir vaziuojamosios dalies yra pagalbiniai gatviy elementai (kelio zenklai, papildomas pésciyjy takas anapus zalios juostos;

Sviestuvai). Vienoje gatvés puséje jrengtas per platus Saligatvis (perteklinis
kietos dangos kiekis), o kitoje — labai plati Zzeldiniy juosta. Jrengtos Soninio
stovéjimo vietos néra atskirtos nuo vaziuojamosios dalies.

+ Pietinéje gatvés puséje galima jrengi pakankamo plocio medziams sodinti
zeldyny juosta;

+ Pagalbinés juostos (kelio zenklams, Sviestuvams, iSlipimui i§ automobbilio)

Galimi sprendimai: tarp dviraciy tako ir vaziuojamosios dalies jrengimas;
- VaZiuojamosios dalies siaurinimas papildomy Zaliy juosty ir/arba dviragiy * Dviraciy ar pésciyjy takus taip pat galima plésti esamos placios Zalios
tako sagskaitai; juostos saskaita, taCiau pageidautina iSlaikyti ja bent 3-2 m plocio.

«  Soninio stovéjimo viety $alinimas jei per mazai vietos patogiems pésgiyjy
ir/ar dviraciy takams;

+ Asfaltu dengty stovejimo viety dangos keitimas, kas antrg stovéjimo vietg
po 2 milgio Zeldyny salos su medziu jrengimas;

Per didelis kietos
dangos kiekis lemia,
kad dalis Saligatvio
naudojama automobiliy
stovéjimui

r I
J Labai plati
¢ Zzeldiniy juosta

i
Wl
i 1/

‘

Per siauras dviraciy
::z;rf:‘glﬁl:éo * Dviradiy takas ! Askira danga nuo
péséiyjy tako > be ﬁZif‘io vaziuojamosios dalies
h ; atsvkynmo nuo neatskirtos stovéjimo vietos
vaziuojamosios _
dalies

20 pav. Klaipédos gatvé Gargzdy centre. Schema ir nuotrauka mmap. 21 pav. Klaipédos gatvé Gargzdy centre. Schema ir nuotrauka mmap.
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Klaipédos gatvé iki Gargzdy centro

Gatveés profilyje yra tik asfaltuota vaziuojamoji dalis, kuri pagal gatvés
kategorijg yra tinkamo plocio.

Galimi sprendimai:

+  Atskiry pésciyjy ir dviraciy taky jrengimas vieno Salia kito su auksciy
skirtumu;

+  Dviraciy tako atskyrimas nuo pésciyjy tako su zalia juosta, iSlaikant ir min.

1 m plocio Zalig juosta tarp dviraciy tako ir vaziuojamosios dalies;

« Dviraciy tako perkélimas j kitg gatvés puse jrengiant min 1 m Zalig juostg
tarp divraciy tako ir vaziuojamosios dalies.

Kategorija

atitinkantis s

vaziuojamosios [ > f
Bendras dalies plotis k,

=

PEPTI R
pésciyjy ir ) 8
dviraciy takas .

- B e 1

22 pav. Klaipédos gatvé iki Gargzdy centro. Schema ir nuotrauka mmap.
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Gamyklos gatvé

Gatves profilyje yra tik asfaltuota vaziuojamoji dalis, kuri pagal gatvés

kategorijg yra tinkamo plocio.

Galimi sprendimai:

+  Pésciyjy ir dviraciy taky jrengimas;

+ Vaziuojamajg dalj, pésciyjy taka ir dviraciy taka vieng nuo kito atskirianciy
zaliy ir/ar pagalbiniy juosty jrengimas;

+ Dviraciy takg galima jrengti Salia pésciyjy tako, jei jis bus atskirtas auksciy
skirtumu (dviracCiy takas zemiau).

»

Vaziuojamosios dalies Néra dviraciy
Ne iki galo jrengtas plotis atitinka gatvés ir pésciyjy
gatvés profilis kategorija infrastruktiros

23 pav. Gamyklos gatvé. Schema ir nuotrauka mmap.

M



Kretingos plento gatvé Dariaus ir Giréno gatvé

Peésciyjy ir dviraciy infrastruktdra jungiama j bendrg takg arba jrengiami du Gatve turi plagia profilio struktira, tagiau didelé dalis jos néra jrengta. Siuo
siauri takai, esantys vienas Salia kito. Vienoje gatvés puséje yra plati zalia metu yra tik vienas Saligatvis ir vaziuojamoiji dalis, atskirti plaCia zalia juosta.
juosta, kurios dalj buty galima iSnaudoti infrastruktdrai. Vaziuojamoji dalis Dviraciy infrastruktlra néra jrengta.
atitinka reikalingg plocCio kategorija. Galimi sprendimai:
Galimi sprendimat: « Dviraciy takg galima jrengti tiek vienoje, tiek kitoje gatvés puséje
+  Esamus takus paversti tik pésciyjy takais, o dviraciy taka jrengti rytinéje esanciose zaliose zonose. Dviraciy takas turi bati atskirtas nuo
placioje zaliojoje juostoje, iSlaikant tarp dviraciy tako ir vaziuojamosios vaziuojamosios dalies bent 1 m plocCio Zalia arba apsaugine juosta, o nuo
dalies bent 1 m plocio zalig juosta; peésciyjy tako — zalia juosta arba auks€iy skirtumu;
+  Esamus takus paversti tik pésciyjy takais, o dviraciy taka jrengti vakarinéje + Bent 2,5 m plocio Saligatvio jrengimas kitoje gatvés puséje;
dalyje, greta esamo tako, dalies esamo tako ir dalies zaliosios juostos - Vaziuojamosios dalies siaurinimas iki 6,5 m.

sgskaita. DviraCiy taka jgilinti 5 cm Zemiau nei pésc€iyjy takas.

Daug nejrengtos
profilio dalies
Néra dviraciy
infrastrukturos

Per plati
vaziuojamoji dalis

-

Per siauri pésc¢iyjy
ir dviraciy takai be
— Kategorija fizinio atskyrimo
Bendras pésciyjy atitinkantis T . vienas nuo kito k
ir dviraciy takas vaziuojamosios = B caaballl | g i Patogaus plogio
dalies plotis “ - 4 - ST, Saligatvis, taciau
) I | ¥ tik vienoje
gatvés puséje

Plati zalia juosta

24 pav. Kretingos plento gatvé. Schema ir nuotrauka mmap. 25 pav. Dariaus ir Giréno gatvé. Schema ir nuotrauka mmap.
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J. Basanaviciaus gatvé + Dalies vakarinio Saligatvio plo€io perdarymas j Zalig juostg;

Miesto centre $i gatvé turi trijy juosty atkarpa ir platy profilj. Tregioji papildoma * Likusiose atkarpose dviraciy infrastrukturg galima spresti gatve paverciant
juosta skirta posukiui j deSine sankryzoje su Klaipédos gatve, tac¢iau daugelis VIENpUSIO eISmo |r.1reng|an.t dV"’EfCllJ taka vietoj vienos i$ esamy eismo

ja naudoja kaip automobiliy stovéjimo juosta. Joje taip pat yra platis JUOS’EL'J- SIS sprgndmas ga!lrpas tlleU salyga, kﬁ}dl aytomobll|ams, kunq'
aligatviai, tagiau triksta Zaliy zony. Eismo juosty plotis yra per didelis pagal kryphrm gatveje bus panaikintas eismas, bus uztikrintas patogus tranzitas
gatves kategorija. per aplinkines gatves;

Likusioje atkarpoje yra tinkamo plo&io vaziuojamoji dalis, tagiau aligatviai + Likusios atkarpos dviraciy infrastruktiirg spresti dviraCiy tranzitg jrengiant
pernelyg siauri ir néra dviragiy bei Zalios infrastruktiros. Taip pat gatvés per par.allellmcle_s g.atves, Jas ptavermar.\t 1_dY|raC|Q.gat\{es,l o

profilis Sioje atkarpoje yra siauras, todél galimybés jrengti nauja infrastruktirag * Paskutiniai silllyti du sprendimai gali bti kombinuojami jrengiant juos

yra gana sudétingos. skirtingose gatvés atkarpose.

Galimi sprendimai:

+  Trijy eismo juosty atkarpos vaziuojamosios dalies siaurinimas iki 6 m
plocio su dviem eismo juostomis;

+ Panaikintos juostos sagskaita galima jrengti dviraciy taka arba dviraCiy
juostas, zalig juosta ir automobiliy stovéjimo juosta. Jei visi trys elementai
netelpa, dviraciy infrastruktdra ir Zalia juosta turi biti jrengiamos be
automobiliy stoveéjimo juostos;

‘ o ,\',
Nereikalinga B - ) 15 esmés kategorija
trecia esimo | i: o '?31_093'{5 plocio ‘ P Neéra dviraciy | atitinkantis vaZiuojamosios
T

Kategorijai per placios juosta, naudojama } Saligatvis
vaziuojamosios dalies [ automobiliy

i eismo juostos stovéjimui

Néra dviraciy ol E
infrastrukturos

dalies plotis

l,b

E:\ infrastruktiros '

Per siauras gatvés

profilis papildomai
Minimalaus plocio infrastrukturai
patogus Saligatvis

Per siauras N
Saligatvis

Saligatvis su
pertekliniu kietos
dangos kiekiu

26 pav. J. Basanaviciaus gatvé. Schema ir nuotrauka mmap. 27 pav. J. Basanaviciaus gatvé. Schema ir nuotrauka mmap.
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Kvietiniy gatvé

Gatvéje dominuoja per plati vaziuojamoiji dalis, kuri vietomis siekia net
beveik iki 9 m, per siauri pésc€iyjy ir dviraciy takai. Kai kuriose vietose dalis
vaziuojamosios dalies naudojama automobiliy stovéjimui.

Galimi sprendimai:

+ Vaziuojamosios dalies siaurinimas iki 6 m plocio;

+  Susiaurintos vaziuojamosios dalies saskaita jrengti dviraCiy taka arba
dviraCiy juostas, automobiliy stovéjimo juostas, Zalias juostas ir paplatinti
pésciyjy takus bent iki 2,25 m. Jei visi keturi elementai netelpa — skirti
pirmenybe dviraciy infrastrukturai ir patogaus plocio pésciyjy takams;

+ Jei dviraCiy takai jrengiami greta péscCiyjy tako, juos atskirti auksciy
skirtumu, o jei greta vaziuojamosios dalies — juos atskirti bent 1 m plocio
zalia arba pagalbine juostomis.

Minimalus
‘m patogus pésciyjy
" tako plotis

Per siauras dviraciy
takas ir fizinio
atskyrimo nuo
vaziuojamosios dalies

Per plati
vaziuojamoji dalis

28 pav. Kvietiniy gatvé. Schema ir nuotrauka mmap.
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Optimalaus ploc¢io
Saligatvis

} Dalis
vaziuojamosios
dalies naudojama
automobiliy
stovéjimui

Per siauras
dviraéiy takas

o % 2, 3 : "~ Per siauri péséiyjy
Gerokai per plati KRR i ! ir dviraciy takai be
vaziuojamoji dalis ¢ 7 R 7175 ; fl_ZlnIO atskyr_lmo

R vienas nuo kito

Per siauros
stovéjimo vietos

30 pav. Kvietiniy gatvé. Schema ir nuotrauka mmap.
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Kestuéio gatveé

Gatveés profilyje yra tik asfaltuota vaziuojamoji dalis, kuri pagal gatvés
kategorijg yra tinkamo plogio. Saligatvis nusileidzia iki vaziuojamosios dalies
auksdio, toks ,,bangavimas” néra patogus nei péstiesiems nei dviratinkams.

Galimi sprendimai:
+ Pésciyjy ir dviraCiy taky atskyrimas;
- Dviraciy takas gali buti jrengtas Salia pesciujy tako, taciau atitrauktas nuo

jo ir nuo vaziuojamosios dalies, arba jrengtas kitoje vaziuojamosios dalies
puséje.

Kategorija i$

esmeés atitinkantis
vaziuojamosios dalies
plotis

e 11
Per siauri pésciyjy
Profilio dalis ir dviraciy takai be
su nejrengtais fizinio atskyrimo
Saligatviais & vienas nuo kito

31 pav. Kestucio gatvé. Schema ir nuotrauka mmap.
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-

Per siauri
Saligatviai

Pusy gatvé tarp Dariaus ir Giréno ir J. Basanaviciaus gatviy

Vyrauja per plati vaziuojamoji dalis ir per siauri $aligatviai, kai kuriose atkarpose
jrengtos Soninio stovéjimo vietos su asfalto danga. Vienoje atkarpoje jrengtas
per siauras dviraciy takas, o kitoje — dviraCiy infrastruktura apskritai néra
jrengta. Dalies gatvés profilis suformuotas tik i$ dalies, nejrengta dalis Siuo metu
naudojama statmenam automobiliy stovejimui.

Galimi sprendimai:

+ Vaziuojamosios dalies siaurinimas Saligatviy ir/arba dviraciy infrastruktlros
sgskaitai;

+  Galima jrengti tinkamo ploc€io dviraciy takg arba dviraciy juostas;

- Soninio stovéjimo viety $alinimas, jei triksta vietos patogiems pésdiujy
takams ir dviraCiy infrastrukturai;

+  Asfaltu dengty stovéjimo viety dangos keitimas, kas antrg stovéjimo vietg po 2
m ilgio Zeldyny salos su medziu jrengimas;

+ Nejrengtoje profilio dalyje galima jrengti péscCiyjy taka, dviraciy taka ir Soninj
automobiliy stovéjima. Vietose, kur visi trys elementai netelpa, prioritetg skirti
pésciyjy ir dviraCiy takams, atsisakant automobiliy stovéjimo viety.

Danga nuo

vaziuojamosios dalies

neatskirtos stovéjimo Néra dviraéiy
vietos infrastrukturos

Per plati
vaziuojamoji dalis
| |
|
|
'y i
b ¢ HN L
| APP « i

32 pav. Pusy gatvé tarp Dariaus ir Giréno ir J. Basanaviéiaus gatviy. Schema ir nuotrauka mmap.
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Pusy gatvé tarp Dariaus ir Giréno ir Gamyklos gatviy

Vyrauja per plati vaziuojamoji dalis, o dalis gatveés profilio dar nejrengta.
Vienoje gatvés puséje jrengtas per siauras pésciyjy takas greta patogaus
plocio dviracgiy tako, taciau Sie takai néra atskirti aukscio skirtumu ar zalia
juosta.

Galimi sprendimai:

+ Pésciyjy tako jrengimas kitoje gatvés puséje, siekiant jj jrengti palei
raudonajg linija.

+ Vaziuojamosios dalies siaurinimas iki 6,5 m;

+  Geresniam dviraciy ir pésciyjy taky atskyrimui galima paaukstinti
pesciyjy takg 5 centimetrais arba perkelti dviraCiy taka j kitg gatvés puse,
uztikrinant apsaugine arba zalig juostg tarp dviraciy tako ir vaziuojamosios
dalies bei zalig juosta tarp dviraCiy tako ir pésciyjy tako.

’ =

;
Nejrengta gatvés
profilio dalis naudojama
statmenam automobiliy
stovéjimui

Patogaus plocio
dviraciy takas,
< taciau nuo pésciyjy
Daug nejrengtos Per plati \ @ taka fizizkai Per siauras
profilio dalies vaziuojamoji dalis | neatskirtas pésciyjy takas

Per siauras
a . v
dviraciy takas

Per siauras

Saligatvis

33 pav. Pusy gatveé tarp Dariaus ir Giréno ir J. Basanaviéiaus gatviy. Schema ir nuotrauka mmap. 34 pav. Pusy gatvé tarp Dariaus ir Giréno ir Gamyklos gatviy. Schema ir nuotrauka mmap.
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2.6 ISvados

Pagal miesto centro, didziausios darbo koncentracijos ir tankiausiai
apgyvendinty zony vietas buvo identifikuotos svarbiausios jungtys dviracCiy
infrastrukttros vystymui per Klaipédos, Kretingos plento, Gamyklos,
Kurslaukio, Dariaus ir Giréno, Kvietiniy, Kestucio, J. Basanaviciaus ir Pusy
gatves. IS esmés visose minétose gatvése arba néra dviraCiy infrastruktiros,
arba ji jrengta netinkamai (per siaurame take arba bendrame sraute su
pésciaisiais).

Atlikus Gargzdy miesto pagrindiniy gatviy probleminiy viety apzvalga, galima
iSskirti keletg dazniausiai pasitaikanciy problemuy:

Nepakankama ir netinkama dvirac€iy infrastruktiira yra vienas

plento, Dariaus ir Giréno, Kvietiniy, Kestucio, Pusy, arba visiskai

néra dviraciy taky, arba jie yra per siauri, be fizinio atskyrimo nuo
vaziuojamosios dalies. Tai sukelia pavojingg dviratininky ir pésciyjy srauty
maisymasi, trukdo saugiam ir patogiam judéjimui;

Per plati vaziuojamoji dalis. Tokios gatves kaip Kvietiniy, PuSy turi
gerokai platesne vaziuojamajag dalj, nei reikalauja gatvés kategorija. Dél
to sumazeja vietos péstiesiems ir dviratininkams, o padidéjes automobiliy
greitis kelia papildomy saugumo problemuy;

Per siauri Saligatviai. Gatvése, tokiose kaip J. BasanaviCiaus, Pusy,
pastebimos pernelyg siauros pésciyjy infrastrukturos, apsunkinancios
judéjima;

Statmenasis automobiliy stovéjimas vaziuojamojoje dalyje. Kvietiniy
ir Pusy gatvése dalis vaziuojamosios dalies naudojama automobiliy
stovéjimui, taip sumazindant erdve kitoms eismo rasims;

Galiausiai pastebéta, kad kai kuriose gatvése, pavyzdziui, Pusy, gatvés
profilis jrengtas tik i$ dalies, o likusig dalj uzima stacionarus automobiliy
stovejimas;

Daugumoje gatviy, kuriy plotis didelis yra keli galimi dviraciy
infrastruktlros gerinimo sprendimai. Ten, kur vietos maziau, galimybés yra
ribotos, todél dviraCiy infrastruktira dazniausiai gali bati sprendziama tik
vienu budu.

Apibendrinant, pagrindinés problemos, identifikuotos analizuotose Gargzdy
miesto gatvése, yra susijusios su nepakankama dviraciy infrastruktdra, per
placia vaziuojamaja dalimi, per siaurais Saligatviais, statmenu automobiliy
statymu vaZziuojamojoje dalyje ir nepilnai jrengtu gatvés profiliu. Siy problemy
sprendimas leisty sukurti saugesne ir patogesnes aplinkg visy eismo dalyviy
judéjimui.
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3. Dviraciv
infrastruktoros
plétros planas

Siame skyriuje pateikiamas siGlomos
dviradiy infrastruktiros planas su gatviy
profiliy pasitlymais, kurivose pritaikyti
praéjusiame skyriuje sitlyti sprendiniai. Taip
pat sudaromas vystymo etapy grupavimas ir
nustatoma vystymo prioritetiné eilé.



3.1 Plano tikslai, uzdaviniai ir rengimo procesas

Siame skyriuje pateikiamas i§samus sitlomas dviragiy infrastruktiros planas
Gargzdy mieste. Jis apima prioritetinj dviraCiy infrastrukturos vystymo plang,
detalius gatviy profiliy sprendimus ir rekomendacijas dél dviraciy saugykly
jrengimo.

Pirmiausia, jvertinus esama situacijg, nustatytos butinos dviradiy trasos, kurios
yra tinkamai jrengtos, tvarkytinos arba nebitinos. Sis vertinimas leido suprasti,
kurias esamas trasas reikia iSlaikyti, atnaujinti ar pasalinti. Remiantis Sia
esamos situacijos analize, buvo parengtas prioritetinis dviraciy infrastruktiros
vystymo planas. Jame nustatytos svarbiausios jungtys dviraciy transporto
tinklui plétoti, atsizvelgiant | miesto centrg, darbo viety koncentracija ir
gyvenamuyjy zony ypatumus. Tam tikroms trasoms buvo suteikti aukstesni
prioritetai, atsizvelgiant j ju svarba ir jrengimo galimybes. Sie sprendiniai buvo
kelis kartus aptarti su savivaldybés atstovais.

Véliau buvo rengiami detalls gatviy profiliy sprendimai pagrindinéms

miesto gatvéms. Siuose profiliuose numatyta, kaip jrengti tinkamas dviragiy
ir pésciyjy trasas siauriausiose gatves profilio vietose, jas atskiriant nuo
vaziuojamosios dalies ir uztikrinant sauguy bei patogy eisma. |vairiuose gatviy
tipuose siulomi skirtingi sprendimai, pritaikyti konkre€ioms sglygoms.

Galiausiai, pateikiamos rekomendacijos dél dviraCiy saugykly jrengimo
svarbiose miesto vietose, tokiose kaip prie autobusy stoties, mokykly ir
daugiabugiy namy. Sios saugyklos uztikrinty patogy dviragiy laikyma ir
paskatinty gyventojus aktyviau naudotis dviraciais.

Jgyvendinus §j iSsamy dviraCiy infrastrukturos plang, Gargzdy mieste buty
sukurta moderni, integruota ir patraukli dviraCiy judéjimo sistema, uztikrinanti
saugig ir patogig alternatyvg motorizuotam transportui. Planas apima
visapusiska poziurj j dviraciy infrastruktdros plétra, siekiant uztikrinti gerg
miesto susisiekima ir skatinti aktyvy juduma.

Dviraéiy infrastrukturos prioritetizavimas

Atlikus esamos dviraciy infrastrukttros buklés vertinimg, buvo sudaryta
prioritetiné dviraCiy infrastruktiros vystymo schema. Joje nustatytos
svarbiausios jungtys, kurias batina plétoti, atsizvelgiant | miesto centro, darbo
viety koncentracijos bei gyvenamujuy zony ypatumus.

Prioritetai buvo nustatyti, atsizvelgiant j trasy aktualumg, esama jrengtuma,
taip pat jrengimo ir sutvarkymo galimybes:

+ Pirmojo prioriteto grupei priskirtos nejrengtos trasos, kuriy jrengimas
uztikrinty pagrindinj susisiekima dviraciais tarp darbo viety, mokykly,
darzeliy, centro ir gyvenamuju zony;

+ Antrajam prioritetui priskirtos kitos svarbios, taciau Siuo metu nejrengtos
trasos, kurios buty reikS§mingos visapusiskai funkcionaliai dviraCiy
infrastrukturai;

+ Tredciasis prioritetas skirtas jrengtoms, taciau tvarkytinoms trasoms,
taip pat nejrengtoms, bet maziau aktualioms trasoms. Trasy atkarpos,
kurios jau yra gerai jrengtos, nebuvo priskirtos jokiam prioritetui, nes juy
tvarkymas néra butinas.

Sis prioritetinis planas leidzia sukoncentruoti iteklius j svarbiausias ir

aktualiausias dviraCiy infrastruktiros plétros kryptis, pirmiausia uztikrinant

pagrindinj susisiekima dviraciais, o véliau — sistemy iSbaigima.
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Detalus gatviy profiliy sprendimai

Siekiant uztikrinti sauguy ir patogy dviraciy eisma, buvo parengti detalus
gatviy profiliy sprendimai pagrindinems Gargzdy miesto gatvéms. Siuose
sprendimuose numatyta, kaip atskirti dviraciy ir pésciyjy takus nuo
vaziuojamosios dalies, uztikrinti tinkama jy plociy ir aukS¢iy santykj, taip pat
kaip integruoti Sias infrastrukttras j gatviy profilius. Tokio detalumo gatviy
profiliy sprendimai uztikrina, kad dviraciy ir pésc€iyjy infrastruktira buty
tinkamai integruota j miesto gatviy aplinkg, o eismo dalyviai galéty saugiai

ir patogiai judéti. Skirtingi gatviy tipai reikalauja pritaikyty sprendimuy, todél
kiekvienas atvejis buvo vertinamas atskirai.

Planas ir jgyvendinimo kasStai

Plano jgyvendinimo grafikas sudaromas atsizvelgiant j darby sudéetinguma,
kaing bei trasy prioritetizavimg. 2025 metais numatoma atlikti Zenklinimo
darbus pigiausiose trasose, 0 2026-2027 metais — sudétingesnius remonto
ir naujy trasy jrengimo darbus. 2028-2030 metais planuojamas likusiy trasy
sutvarkymas pagal geraja praktika.

Jgyvendinimo planas su humatytais etapais ir kainomis suteikia realia
programa dvirac€iy infrastrukturos plétrai Gargzdy mieste. Nuoseklus
Sio plano jgyvendinimas uztikrins, kad investicijos buty nukreiptos j
prioritetines ir svarbiausias kryptis, sukuriant modernia, integruota ir
patrauklia dvira€iy judéjimo sistema.
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3.2 Siulomas dviraéiy infrastrukturos planas

Jvertinus planavimo dokumentus, nustatytos svarbiausios miesto jungtys ir
svarbus objektai, parengiamas dviraciy transporto infrastrukturos plétros

planas.

Esamos trasos

Dviragiy taky spec. plane
numatytos trasos
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35 pav. Esamy jrengty dviraciy trasy schema. Schema mmap.
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Pirmame zingsnyje nustatyta, kurios i§ esamy dviraciy trasy yra
batinos, o kurios — ne. Padaryta iSvada, kad dviraciy trasos Vyturiy,

Rasos, Topoliy, Zalgirio, Gargzdés, Alyvy, Pievy, Uzuovéjos ir Gluosniy

gatvése yra nebdutinos.

Esamos bitinos trasos
Esamos nebitinos trasos

Dviracgiy taky spec. plane
numatytos trasos
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36 pav. Esamy jrengty ir batiny dviraéiy trasy schema. Schema mmap.

59

600

800 1000m



Esamos butinos dviraCiy trasos buvo jvertintos pagal gerosios praktikos
kriterijus: STR atitikimg, patogy plotj, tinkama jrengima bei butiny profiliy
integravima j gatvés profilj. Trasos, atitinkancios bent tris i§ minéty kriterijy,
laikomos tinkamai jrengtomis. IS viso nustatytos trys tokios trasos — Pusy
gatves atkarpa tarp Gamyklos ir Dariaus ir Giréno gatviy bei dvi Melioratoriy

taky atkarpos.

=====__ Esamos tvarkytinos trasos
----- Esamos nebiitinos trasos

=== Esamos geros trasos
Dviragiy taky spec. plane
numatytos trasos

Gamyklos-g-

37 pav. Esamy gery ir tvarkytiny batiny dviraciy trasy schema. Schema mmap.
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Esamos, butinos ir netinkamai jrengtos trasos turi buti tvarkomos, siekiant
jose jrengti patogig ir patrauklig dviraciy transporto infrastruktirg. Butinose
trasose, kuriose néra dviracCiy transporto infrastruktiros, turi bati sidlomi

geraja praktika atitinkantys sprendimai.

=====__ Esamos tvarkytinos trasos

----- Esamos nebitinos trasos

=== Esamos geros trasos
Bunos jrengti trasos

Dviradiy taky spec. plane
numatytos trasos

400 600 800 1000m

38 pav. Esamy batiny gery ir tvarkytiny bei bitiny jrengti dviraéiy trasy schema. Schema mmap.
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|vertinus visas butinas trasas, tiek jrengtas, tiek nejrengtas, buvo sukurti
pasiulymai dviraciy transporto infrastrukttros plétrai. Daugumoje trasy
numatyti arba nauiji, arba tvarkytini esami dviraciy takai. Vasario 16-osios ir
J. BasanaviCiaus gatvese siulomi dviraCiy gatves sprendimai, Smélio gatveje
sitloma bendro srauto gatve, Kestucio gatveje — dviraCiy juostos.

* Vieojo transporto stotelés

—— Dviraciy takas gatvéje
—— Duviraciy takas vie$oje erdvéje
Bendro srauto gatve
------- Bendro srauto gatve
Bendro srauto gatve
Imanomas "dazy kibiro" sprendimas
= Dviragiy saugykla prie autobusy stoties e
© Gargzdy autobusy stotis \
Bl Prekybos objektai copy ,"
I Mokymo |staigos Zannd
"7l Mistocentras =
Diziausios darbo viety koncentracijos zonos
Tankiai gyvenamos vietos JS
Vidutinio tankumo gyvenamos vietos
Dviragiy takai pagal Klaipédos r.dviraciy taky specg
Parkas
Miskas
Rekreacinés paskirties eldynai pagal BP
Trumpalaikio poilsio rekreaciné zona pagal BP
Rekreacinés teritorijos pagal BP

.....

........

L.

39 pav. Situlomas dviraciy infrastrukturos planas

62

200 400 600 800 1000m

3.3 Siulomi pagrindiniy trasy profiliai

Skyriuje pateikiamos sprendimy rekomendacijos desimciai gatviy ir vienai
sankryzai:

+  Klaipedos gatvé (B);

+  Gamyklos gatvé (B);

+  Kretingos plento gatvé (B);

« Dariaus ir Giréno gatve (B);

+  Kurslaukio gatve (B);

+  Kestucio gatvé (C);

+  Kuvietiniy gatve (C);

+ Vasario 16-osios gatve (C)

+  Zemaités gatvé (C)

+ J. Basanaviciaus gatvé (C);

+ PuSy gatve (C);

+ UZuovéjos gatve (D)

+ Klaipédos, Tilto, Kvietiniy ir J. BasanaviCiaus gatviy sankryza.

Pasiulymai pateikti vadovaujantis Siais teisés aktais:

«  STR2.06.04:2014 ,GATVES IR VIETINES REIKSMES KELIAI. BENDRIEJI

REIKALAVIMAI“ https://e-seimas.Irs.lt/portal/legalAct/It/TAD/
TAIS.413395/asr

+  PESCIUJU IR DVIRACIU TAKU PROJEKTAVIMO REKOMENDACIJOS
https://e-seimas.Irs.It/portal/legalAct/It/TAD/TAIS.435071

+ LIETUVOS RESPUBLIKOS KELIY JSTATYMAS https://e-seimas.lIrs.It/
portal/legalAct/It/TAD/TAIS.17779/cndiynEsjx

Parengti pjuviai yra rekomendacinio pobudzZio ir galés buti koreguojami
dviraciy trasy jgyvendinimo projekty metu.
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3.3.1 Klaipédos gatveé iki Gargzdy centro (B)

Keetingos PIETO O

Esama situacija: Sprendimo rekomendacija (2033 m. €€):

+ Pagrindiné miesto tranzitiné gatvé; = ‘ + Bendras pésciyjy ir dviraiy takas platinamas ir paver¢iamas tik pésciyjy
+ Gatvé veda j miesto centrg; g taku;
+ Plotis siauriausioje vietoje tarp suformuoty sklypy — 17 m. + Kitoje gatvés puséje jrengiamas patogaus plocCio dviradiy takas;
] 2o, 4 « Dviraciy ir pésciyjy takus nuo vaziuojamosios dalies atskiria zeldiniy
juostos.

oy HY 5o S \ /,J’UL‘ p=
A L £ | 0 L
| E@ Wi &Fi‘% = I \”\>‘f gg %ﬁﬁ
‘70 200 ‘80‘ 325 325 700 225 ‘1 25 325 | 325 300 | 250 ‘150
. 350 650 700 | 350 650 700
I [ I
‘ 1700 1700
40 pav. Klaipédos g. iki Gargzdy centro esamos situacijos pjivis. Schema mmap. 41 pav. Klaipédos g. iki Gargzdy centro sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.
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3.3.2 Klaipédos gatvé Gargzdy centre (B)

Kretingos plento
Vasg,;
ario
760

Kvietiniy g

Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):

Esama situacija:
+ Esamas dviraciy takas platinamas iki esamo borto péscCiyjy tako saskaita;

+ Bendras pésciyjy ir dviraCiy takas platinamas ir paverCiamas tik pésciyjy :

taku; Q 4 + Vaziuojamoiji dalis horizontaliu zenklinimu suskirstoma j dvi 3,25 m plocio
+ Kitoje gatvés puséje jrengiamas patogaus plocio dviraCiy takas; eismo juostas, 2 m plocio stovéjimo juostg ir 1,5 m plocio juosta iSlipimui
- Dviraciy ir pésciyjy takus nuo vaziuojamosios dalies atskiria Zeldiniy : b ° - i$ automobilio.

juostos. m

240 | 220 | 300 | 220 | 300 220 150, 200 , 325
T T T

1000

3000 ‘
T

1 . 15 '
! il i il . ! L
44 pav. Klaipédos g. centre nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjuviai. Schema mmap.
240 (220 300 220 300 120000 300 _ 350 | 350 500
T T T T T T T T T
‘ 1500 1000 500
‘ 3000 ; Sprendimo rekomendacija (2037 m. €€):
+ Plataus Saligatvio dalis atiduodama Zeldiniams;

« Vaziuojamoiji dalis siaurinama iki 6,50 m;
+ Automobiliy stovéjimo juostos danga dengiama trinkelémis ir kas dvi vietas

sodinamas medis;
+ Raudony trinkeliy dviraCiy takas platinamas, o tarp jo ir stovéjimo viety

jrengiamas pagalbinis Saligatvis.

i
bl Ma \
240 220 300 250 240 250 100 250 _ 325 325 200 300
T T T

T T T T T
, 1600 | 250 650 . 500
T T

3000 ‘

42 pav. Klaipédos g. centre esamos situacijos pjuvis. Schema mmap. 43 pav. Klaipédos g. centre sprendimo rekomendacijy pjiviai. Schema mmap.
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Yasario 1,

Sprendimo rekomendacija (2033 m. €€):
Remiantis LR keliy jstatymu, vaziuojamoji dalis siaurinama iki 5,5 m;

Kvietiniy g

3.3.3 Tilto gatveé tarp J. Basanaviciaus g. Ir Tilto g. 9 (B)

Esama situacija: s ;,.ﬁ
+  Gatvés profilj riboja status Slaitai, todél per mazai vietos reikalingai ; P sty .
+ Vaziuojamosios dalies sgskaita jrengiamas dviraciy takas, atskirtas nuo
e o~ vaziuojamosios dalies ir pésciyjy tako auksciy skirtumu;
« DviraCiy takas 2 m plocio, remiantis dviraCiy ir pésciyjy taky projektavimo
rekomendacijose iSimtiniams atvejams nurodytais taikomais parametrais.

Pésciyjy takas 1,7 m plocCio, remiantis dviraciy ir pésciujy taky

patogiai infrastrukturai;
projektavimo rekomendacijose iSimtiniams atvejams nurodytais taikomais

Vaziuojamosios dalies plotis atitinka kategorija;
Jrengtas bendras pésc€iyjy ir dviraCiy takas bei per siauras pésciyjy takas.
parametrais.
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46 pav. Tilto g. tarp J. Basanaviciaus g. ir Tilto g. 9 sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.
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45 pav. Tilto g. tarp J. Basanaviciaus g. ir Tilto g. 9 esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.
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3.3.5 Tilto gatve tarp Tilto g. 9 ir tilto per Minija (B)

Esama situacija:

Gatves profilj riboja status Slaitai, todél per mazai vietos reikalingai

patogiai infrastrukturai;
Vaziuojamosios dalies plotis i$ esmés atitinka kategorijg;

Jrengtas bendras pésciujy ir dviraCiy takas.

47 pav. Tilto g. tarp Tilto g. 9 ir tilto per Minija esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.
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Yasario 1,

Sprendimo rekomendacija (2033 m. €€):
i Remiantis LR keliy jstatymu, vaziuojamoji dalis siaurinama iki 5,5 m;
+ Vaziuojamosios dalies sgskaita jrengiamas dviraciy takas, atskirtas nuo
vaziuojamosios dalies ir pésciyjy tako auksciy skirtumu;
« DviraCiy takas 2 m plocio, remiantis dviraCiy ir pésciyjy taky projektavimo
rekomendacijose iSimtiniams atvejams nurodytais taikomais parametrais.

Kvietiniy g

+  Pésciyjy takas 1,6 m plocio, remiantis dviraCiy ir pésciujy taky
projektavimo rekomendacijose iSimtiniams atvejams nurodytais taikomais

parametrais.
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48 pav. Tilto g. tarp Tilto g. 9 ir tilto per Minija sprendimo rekomendacijy pjtivis. Schema mmap.
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3.3.7 Gamyklos gatvé (B)

Esama situacija:

+  Tranzitiné gatvé vedanti | miesto pramonés zong;
+ Nejrengti Saligatviai ir dviraciy takai — néra jokios infrastruktlros
nemotorizuotam transportui.

370 700 230

49 pav. Gamyklos g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.

72

Klaipédos g.

Kurslaukio g.

Sprendimo rekomendacija (2033 m. €€):

Jrengiami optimalaus plocio patogus Saligatviai;

Jrengiamas patogaus plocio dviraciy takas Salia Saligatvio;

Vienoje puséje, tarp Saligatvio ir vaziuojamosios dalies, medziy juosta,
kitoje — tarp vaziuojamosios dalies ir dviraciy tako, siaura neauksty zeldiniy
juosta, o tarp dviraciy tako ir Saligatvio — auks€iy skirtumas.

= R R

225 300 | 300 50200 225
F | \

225 600 475

50 pav. Gamyklos g. sprendimo rekomendacijy pjivis. Schema mmap.

73



3.3.8 Vasario 16-osios gatve (C)

Esama situacija:

Gatvés profilis per siaurias pagal kategorijg reikalingiems elementams;
+ Vaziuojamoiji dalis per plati kategorijai;

Kretingos plento 8-

Kviet:ni.l g

Peésciujy takai per siauri, o viename i$ jy jrengti apSvietimo stulpai.

ity

.
Tilto'g.

51 pav. Vasario 16-osios g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2031 m. €€):

Vaziuojamoji dalis, vadovaujantis LR keliy jstatymu, siaurinama iki 5,5 m;
Jrengiamas dviraciy takas, nuo vaziuojamosios dalies atskirtas 0,5-1 m
aptarnavimo juosta ir auk$¢iy skirtumu, atskirtas nuo pésciyjy tako;
Dviraciy tako plotis — 2 m, vadovaujantis dviraciy ir pésc€iyjy taky
projektavimo rekomendacijomis, iSimtiniuose atvejuose esant per mazai
vietos.

Paliekamas esamas 1,9 m ploCio pésciyjy takas ir jrengiamas naujas 1,5 m
ploc¢io pésciyjy takas.

DviraCiy tako plotis — 2 m, vadovaujantis dviraCiy ir pésciyjy taky
projektavimo rekomendacijomis, iSimtiniuose atvejuose, esant per mazai
vietos.

S

190 275 | 275 50200 150
\ \ [ | \
190 550 400
\

| 1140

52 pav. Vasario 16-osios g. sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.
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3.3.9 Kretingos plento gatvé (B)

Esama situacija:
+ Vienoje gatvés puséje dviraCiy ir pésciyjy takai greta vienas kito ir siauri,
nuo vaziuojamosios dalies atskirti placia zeldiniy juosta;

+ Kitoje gatvés puséje — bendras dviraciy ir pésciyjy takas, atskirtas nuo
vaziuojamosios dalies apsaugine tvorele.

150, 350 | 300 | 325 325 300 150,150
T I
. 800 | 650 | 1100

53 pav. Kretingos plento g. esamos situacijos pjivis. Schema mmap.

76

’fesn,%

Kvietiniy g,

Sprendimo rekomendacija (2032 m. €€):
+ Esamas pésciyjy takas platinamas j dviraciy taka;
+ Naujas dviraciy takas jrengiamas placioje zeldiniy juostoje;

+ Kitoje gatvés puséje jrengiamas Saligatvis, atskirtas nuo vaziuojamosios
dalies medziy juosta;

* Naikinama apsaugine tvorelé.

54 pav. Kretingos plento g. sprendimo rekomendacijy pjiivis. Schema mmap.
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3.3.10 Dariaus ir Giréno gatvé (B)

Esama situacija:

Plati asfaltuota vaziuojamoji dalis;

Pésciyjy takas tik iS vienos gatvés puseés;
+  Néra dviraciy tako;
* Néra zeldiniu.

Kretingos plent¢

Klaipédos g.

Pusyg.

e 2 4l

2550
‘ 2550

‘ 4050
‘

55 pav. Dariaus ir Giréno g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.
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Sprendimo rekomendacija (2031 m. €€):

Vaziuojamoji dalis siaurinama iki 6,50 m;

Paliekamos placios 5 m zeldiniy juostos i$ abiejy vaziuojamosios dalies
pusiy, sukuriant galimybe jrengti saugaus spindulio sankryzas;
Jrengiamas patogaus plocio dviraciy takas;

Jrengiamas antras platus pésciyjy takas kitoje gatvés puséje;

Kuriamas linijinio parko jvaizdis.

56 pav. Dariaus ir Giréno g. sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.
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Klaipedos g.

3.3.11 Kurslaukio gatvé (D)

n,

2,
s,
.

Esama situacija: L - & Sprendimo rekomendacija (2034 m. €€):
+  Antra pagrindiné jungtis tarp centro ir didziausios darbo viety § : + Jrengiami patogaus plocio pésciyjy takai;
koncentracijos zonos +  Jrengiamas patogaus plocio dviraciy takas, atskirtas nuo vaziuojamosios
« Vaziuojamoiji dalis atitinka kategorija; dalies zeldiniy juosta, o nuo pésciyjy tako — auksciy skirtumu;
+ Jrengtas bendras pésciyjy ir dviraCiy takas. « Tarp vieno pésciyjy tako ir vaziuojamosios dalies sitloma 2,5 m ploc¢io
zalia juosta su medziais.
AU o
: ;

Klﬁ-;’b %ﬁ

i al . P
120‘ 200 270 275 275 500 | 225 250 ‘1 15 275 275 250 250
T I
590 550 500 590 550 500
I I I
1640

57 pav. Kurslaukio g. esamos situacijos pjiivis. Schema mmap. 58 pav. Kurslaukio g. sprendimo rekomendacijy pjiivis. Schema mmap.
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3.3.12 Kestucio gatveé (C)

Esama situacija:

Dviraciy ir pésc€iyjy takai greta vienas kito ir siauri;

NeiSnaudota profilio dalis kitoje gatvés puséje.

500

500

59 pav. Kestucio g. esamos situacijos pjavis. Schema mmap.
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04

Kretingos plento &
Vasa,
i0 76,
-0/
°§o.

Kvietiniy g

e
1, 5’/)‘9
9.

Kia,
e
s,

Sprendimo rekomendacija (2033 m. €€):

Salinamas esamas dviragiy takas, jo saskaita platinamas $aligatvis;
Kitoje gatvés puséje jrengiamas antras Saligatvis;

Vaziuojamoji dalis platinama j nejrengtos gatvés dalies puse, ir joje
jrengiamos dviraciy juostos.

0 250 150 600 150, 220
\ \ \ \ \ \
280 900 220

\ \
1400 |

60 pav. Kestucio g. sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.

83



3.3.13 Kvietiniy gatvé tarp Klaipédos g. ir Kvietiniy g. 25 (C)

Esama situacija:

Miesto centro charakterio gatve;
Vaziuojamosios dalies plotis — 7 m;
DviraCiy takas per siauras.

Tt
230 150 350 | 350 | 300
380 700 300
1380

61 pav. Kvietiniy g. tarp Klaipédos g. ir Kvietiniy g. 25 esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.
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Vasa,-,-o Tos,

i
J
&
2

Kla
Dy,
Os.
9.

Kvietiniq g

\
Tilto'g.

Sprendimo rekomendacija (2027 m. €€):

Siaurinama vaziuojamoiji dalis;
Vaziuojamosios dalies sgskaita platinamas dviraciy takas

62 pav. Kvietiniy g. tarp Klaipédos g. ir Kvietiniy g. 25 sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.
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3.3.14 Kvietiniy gatveé tarp Kvietiniy g. 25 ir Kestucio g. (C)

g,
3

Esama situacija: 5 Sprendimo rekomendacija (2032 m. €€):
+ Pagal kategorijg, vaziuojamoji dalis gerokai per plati; K SN «  Siaurinama vaziuojamoiji dalis iki 6 m;
+ Dalis vaziuojamosios dalies naudojama automobiliy stovéjimui; 2o, P’ + Jrengiama 2 m Soninio stovéjimo juosta su medziais po kas antros

s T . .
- |rengtos per siauros $oninio automobiliy stovéjimo vietos; 7 stovejimo vietos;
. !rengtas per siauras ir netinkamai atskirtas dviraéiu takas; klalbédosg { ° [I’engiamas 2,5 m plOé|O dViraéiu takaS, atskirtas nuo VaiiuojamOSiOS

' o, dalies pagalbine 75 cm plocio juosta ir Zeldiniy juosta nuo pésciyjy tako.

+  Saligatviai — tinkamo plogio.

2 2§ W
i [/
225 300 300 20075 250 95 225
[ [ [ [

225 890 150 150 255 | | |
\ \ \ \

225 890 555 | 225 600 | 845 |
\ \ \ \

63 pav. Kvietiniy g. tarp Kvietiniy g. 25 ir Kestucio g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap. 64 pav. Kvietiniy g. tarp Kvietiniy g. 25 ir Kestucio g. sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.
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Sprendimo rekomendacija (2034 m. €€):
Jrengiama 5,5 m plocio vaziuojamoji dalis (leidziama pagal LR jstatymg);

Jrengiami 1,2 m ir 1,3 m plocio Saligatviai;
Jrengiamas 2 m dviraciy takas, atskirtas nuo vaziuojamosios dalies

technine juosta ir nuo Saligatvio auks$¢&iy skirtumu.

3.3.15 Kvietiniy gatvé tarp Kestucio g. ir Asiukliy g. (C)

Esama situacija:
+  Per siaura vaziuojamoji dalis; o
+ Néra pésciyjy ir dviraciy infrastrukturos. j
375 | 350 | 325 120 275 = 275 50200 130
\ \ \ \ \ | \ [ \ \
| 1050 | 120 550 . 380
! ! | ! !
| 1050 |
\ \

66 pav. Kvietiniy g. tarp Kestucio g. ir Asitkliy g. sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.
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88

65 pav. Kvietiniy g. tarp Kestucio g. ir Asitkliy g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.



3.3.16 Pusy gatve tarp J. Basanaviciaus ir Vingio gatviy (C) e,

Esama situacija: Sprendimo rekomendacija (2032 m. €€):

+  Plati vaziuojamoji dalis; \3 +  Siaurinama vaziuojamoiji dalis;

+ Vaziuojamojoje dalyje iSskirtas siauras dviraciy takas; B ;; + Vaziuojamosios dalies sgskaita platinamas Saligatvis;

+ Siauras Saligatvis vienoje gatvés puséje; f J + Jrengiamas antras Saligatvis kitoje gatvés puséje, neiSnaudotoje profilio
W

-+ Nei$naudota profilio dalis kitoje gatvés puséje. dalyje;

+ Jrengiamas patogus dviracCiy takas $alia naujo pésciyjy tako ir atskirtas
nuo jo auksciy skirtumu;

+ Jrengiama zeldiniy juosta tarp naujo dviraciy tako ir vaziuojamosios dalies.

S =

67 pav. Pusy g. tarp J. Basanaviciaus g. ir Vingio g. esamos situacijos pjiivis. Schema mmap.

68 pav. Pusy g. tarp J. Basanaviciaus g. ir Vingio g. sprendimo rekomendacijy pjiivis. Schema mmap.
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3.3.17 Pusy gatveé tarp Vingio ir Kurslaukio gatviy (C)

Esama situacija:

Plati vaziuojamoji dalis su Soniniu automobiliy stovéjimu abiejose pusése;
Siauri Saligatviai;
Néra Zeldiniy.

Wy
ik

100140‘ 250 350 350 260 160

240 ‘ 1210 160

69 pav. Pusy g. tarp Vingio g. ir Kur$laukio g. esamos situacijos pjivis. Schema mmap.
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Sprendimo rekomendacija (2028 m. €€):

+  Platinami esami Saligatviai;

+ Siaurinama vaziuojamoiji dalis;

- Soninio stovéjimo juosta dengiama trinkelémis, kas dvi vietas sodinamas
medis;

+ Jrengiamas patogaus plocio dviraciy takas

+ Tarp Soninio stoveéjimo ir dviraCiy tako jrengiamas pagalbinis Saligatvis su
zeldiniais;

« Tarp dviradiy ir péscCiyjy taky jrengiama skirianti neauksty zeldiniy juosta.

|
a8l @

240 250 300 300 250 150 250 100 250

240 1100 750

2090

70 pav. Pusy g. tarp Vingio g. ir Kurslaukio g. sprendimo rekomendacijy pjiivis. Schema mmap.
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3.3.18 Pusy gatve tarp Kurslaukio ir Gamyklos gatviy (C)

Esama situacija: w Sprendimo rekomendacija (€€):
. v, T . AT . WQ . . Yoo s . .
+ Tinkamo ploc¢io dviraCiy takas greta siauro pésciyjy tako; L b +  Siaurinama vaziuojamoiji dalis;
+ NeiSnaudota profilio dalis kitoje gatvés puséje; ja & + Platinamas esamas Saligatvis;
+  Plati vaziuojamoji dalis. e & + Jrengiamas naujas Saligatvis kitoje gatvés puséje;
+ Jrengiamos placios 5 m zeldiniy juostos, suteikian€ios galimybe jrengti
sankryzas su saugiais posukiy spinduliais.
P — 3 ' AU Pated
b ”»;T?%s' %3’ ’ﬁ 11y 11
e [ WY
‘ 1100 ‘ 350 350 ‘ 200 ‘ 250 ‘ 200 ‘ 250 ‘100 250 500 | 300 | 300 | 500 250 |
I I T I I I I
| 1100 | 700 | 650 | 1100 | 600 | 750 |
2450 2450

71 pav. Pusy g. tarp Kurslaukio g. ir Gamyklos g. esamos situacijos pjiivis. Schema mmap. 72 pav. Pusy g. tarp Kurslaukio g. ir Gamyklos g. sprendimo rekomendacijy pjiivis. Schema mmap.
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Vasario 16,
~0¢

3.3.19 Zemaités gatve tarp tarp Kvietiniy g. ir J. Janonio g. (C)

Y o
. .. 2 ¥
Esama situacija: ol
+ Vaziuojamoiji dalis iS esmés atitinka kategorijg; _g”' ke,
. P . . . '$ ’péd
- Per siauri aligatviai; s Titoy.
g
+ Néra dviraCiy infrastrukturos.
S, >
s

%\D N

73 pav. Zemaités g. tarp J. Basanaviciaus g. ir J. Janonio g. esamos situacijos pjiivis. Schema mmap.

96

Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):

« Atkarpa pavercCiama j dviraCiy gatve;

Vaziuojamojoje dalyje nuo borty raty atmuséjais pazymima nauja 5,5 m

plodio vaziuojamoji dalis (leidziama pagal LR keliy jstatyma);

Naujoje vaziuojamojoje dalyje raudonais dazais arba dviraciy juosta

pazymincia brukSnine linija pazymimos dviraciy vaziavimo zonos.
SNy

N

185 60, 200 100, 200 60 193
I I I

185 620 195

| 1000

75 pav. Zemaités g. tarp J. Basanaviciaus g. ir J. Janonio g. nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2037 m. €€):
+  Atkarpa paverCiama dvirac€iy gatve;
Vaziuojamoiji dalis siaurinama $aligatviy sgskaita iki 5,5 m (siekdama, kad

abiejose pusése buty bent po 2,25 m);
Vaziuojamojoje dalyje raudonu asfaltu pazymimos 2 m plocio dviraciy

S SN

Zonos. \

225 550 230

1000

74 pav. Zemaités g. tarp J. Basanaviéiaus g. ir J. Janonio g. sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.

97



9.

’fes;(,%

3.3.20 Zemaités gatve tarp J. Janonio g. ir Naujosios g. (C)

Kretingos plento s

/ VaSa’iO 76-os.
10,

Esama situacija: Sprendimo rekomendacija (2030 m. €€):

Kvietinig a

+ Naikinama zalioji juosta be medziy, o kita zalioji juosta siaurinama iki

+ Vaziuojamoiji dalis per plati kategorijai;
tinkamo plocio vaziuojamajai daliai su dviraciy juostomis;

+  Pésciyjy takai i§ esmés tinkamo plocio;

+ Vaziuojamoiji dalis rekonstruojama j 6 m plocio;
k/ai"éd . . T T . T "
05, * |Jrengiamoos 1,5 m plocio dviraciy juostos, 5 cm auksciau nei vaziuojamoji
dalis ir 5 cm Zemiau nei Saligatviai.

+ Jrengtos Zalios juostos.

«/‘é,;og

76 pav. Zemaités g. tarp J. Janonio g. ir Naujosios g. esamos situacijos pjivis. Schema mmap. 77 pav. Zemaités g. tarp J. Janonio g. ir Naujosios g. sprendimo rekomendacijy pjivis. Schema mmap.
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3.3.21 Zemaités gatveé tarp Naujosios g. ir Kretingos plento g.
(C)

Esama situacija:
+ Vaziuojamoiji dalis per plati kategorijai;
+ Tik vienas Saligatvis, kuris per siauras;

+ Viena gatvés sklypo riba eina palei statmeng stovéjimo aikStele privaciame
sklype.

AP
G|V RS,
N
FEL

sl

710 190

900

78 pav. Zemaités g. tarp Naujosios g. ir Kretingos plento g. esamos situacijos pjlvis. Schema mmap.

100

€no "

/ Kretingos plento 9-
e

Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):

+  Gatvé paver€iama j dviraCiy gatve;

+ Raty atmus$éjais vaziuojamoji dalis siaurinama iki 5,5 m (leidziama pagal
LR jstatyma);

+ Naujoje vaziuojamojoje dalyje i$ Sony raudonais dazais arba dviradiy
juostg zymindia bruksnine linija pazenklinamos 2 m plocio zonos
dviragiams. e

710 190

900

80 pav. Zemaités g. tarp Naujosios g. ir Kretingos plento g. nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2037 m. €€):

+  Atkarpa paverCiama dvirac€iy gatve;
+  VaZiuojamoji dalis siaurinama iki 5,5 m (leidZziama pagal LR keliy jstatyma),
jos saskaita platinamas Saligatvis iki 2,5 m ir jrengiama Zalia juosta;

+ Naujoje vaziuojamojoje dalyje i§ Sony jrengiamos 2 m plo¢io raudono
asfalto dviraCiy zonos.

79 pav. Zemaités g. tarp Naujosios g. ir Kretingos plento g. sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.
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Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):

3.3.22 Uzuovéjos g. (D)
Esama situacija:
+  Vaziuojamoji dalis per siaura kategorijai; |, +  Gatveé paverCiama j dviraiy gatve;
- Tik vienas 3aligatvis, kuris per siauras; | § + VaZiuojamojoje dalyje i§ Sony raudonais dazais arba dviraciy juostg
S . e . . - ) 2 _ zymincia bruksnine linija pazenklinamos 2 m plo€io zonos dviraCiams.
+ Vienoje gatvés puséje vietoj pésciyjy tako jrengtas per siauras dviraciy - 2 s
takas S H S
”7""’%
"0
~
!
Vil
il .
fO 170 260 260 170 3? 4? 170 200 7120} 200 170 30
| 210 520 200 | 210 520 200
\ 930 | 930
I
83 pav. Uzuovéjos g. nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.
Sprendimo rekomendacija (2038 m. €€):

81 pav. UZuovéjos g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.

102

Atkarpa paverciama dviraciy gatve;

Vaziuojamoji dalis platinama iki 5,5 m;
Platinami Saligatviai iki bent 2,5 m (kur netelpa - iki 1,9 m);

Naujoje vaziuojamojoje dalyje i§ Sony jrengiamos 2 m plo€io raudono

asfalto dviraciy zonos. .

190 550 |

930

82 pav. Uzuovéjos g. sprendimo rekomendacijy pjiivis. Schema mmap.
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3.3.23 J. Basanaviciaus gatvé tarp Klaipédos ir Taikos gatviy

(C) 4

Esama situacija: k/a’bédos Sprendimo rekomendacija (2025 m. €€):

+  Trys eismo juostos, i$ kuriy viena naudojama automobiliy stovéjimui; . , FHiltag. « Naikinama viena eismo juosta, jos sagskaita raudonais dazais arba dviraciy
+ Jrengti tinkamo plocio 3aligatviai. juostg zymincia bruksnine linija pazymimos dviraciy juostos.

= * =

. 300 870 230 . 300 870 230

| 1400 | | 1400 |
\ \ \ \

86 pav. J. Basanaviciaus g. tarp Klaipédos g. ir Taikos g. nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjivis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2035 m. €€):

« Naikinama viena eismo juosta, naujos vaziuojamosios dalies plotis — 6 m;

+ Jrengiamos 1,5 m plocio dviraCiy juostos, 5 cm aukS$ciau nei vaziuojamoji
dalis ir 5 cm Zemiau nei Saligatviai;

+ Tarp vienos i$ dviraCiy juosty jrengiama techniné juosta.

| 225 150 , 300 , 300 150 50 225
\ \ \ \ \ rT

.35 600 | 425

| 1400 |

I f
84 pav. J. Basanaviciaus g. tarp Klaipédos g. ir Taikos g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap. 85 pav. J. Basanaviciaus g. tarp Klaipédos g. ir Taikos g. sprendimo rekomendacijy pjtvis. Schema mmap.
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3.3.24 J. BasanavicCiaus gatvé tarp Taikos g. ir Pomidory tako

Ko,
9.

(C) Tiito'g.
Esama situacija: ‘ Siauresnése vietose:
+  Vaziuojamoji dalis daugumoje atkarpy per plati kategorijai; +  Tarp raudonujy linijy, esant maziau nei 11 m, Saligatviai siaurinami
- Tinkamo plo&io $aligatviai. ‘ minimaliai iki 1,2 m, o dviraciy juostos — iki 1,15 m;
+ Vaziuojamoiji dalis iSlaikoma 5,5 m.
S
S }N
i 7 iy 7 ,DELQ
e ﬁ@] | = =
210 |, 33 | 335 220 180 | 335 | 335 170
I I T T I I
210 ‘ 670 220 ‘ 180 ‘ 670 ‘ 170
1100
| 1020
87 pav. J. Basanavi€iaus g. tarp Taikos g. ir Pomidory tak. esamos situacijos principinis pjuvis. Schema mmap. 90 pav.‘ J. Basanaviciaus g. tarp Taikos g. ir Pomidory tak. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2029 m. €€):

+ Vaziuojamoji dalis siaurinama iki 5,5 m (leidziama pagal LR jstatyma);

«  Saligatviai siaurinami iki maZiausiai 1,2 m ir 1,3 m jei $aligatvis su $viesos
stulpais;

+ Jrengiamos 1,5 m plocio dviraciy juostos, 5 cm auksCiau nei vaziuojamoji
dalis ir 5 cm Zemiau nei Saligatviai.

i/

Vi

120, 150 | 275 | 275 150 ‘130 ‘120‘115‘ 275 ‘ 275 115,120
270 | 550 280 . 235 550 235
I I I
1100 | 1020
I
88 pav. J. Basanaviciaus g. tarp Taikos g. ir Pomidory tak. sprendimo rekomendacijy principinis pjtivis. Schema mmap. 89 pav. J. Basanaviciaus g. tarp Taikos g. ir Pomidory tak. sprendimo rekomendacijy pjiivis. Schema mmap.
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3.3.25 J. Basanaviciaus gatvé tarp Pomidory tako ir Kuliy (C) Yy o

Esama situacija: i Sprendimo rekomendacija (2029 m. €€):
+ Vaziuojamoiji dalis iS esmés atitinka kategorijg; «  Siaurinama vaziuojamoiji dalis iki 5,5 m (leidziama pagal LR keliy jstatymg);
+ Jrengtas tik vienas Saligatvis, kuris per siauras; + Esamas Saligatvis siaurinamas iki maziausiai 1,2 m ir jrengiamas naujas
+  Plotis tarp raudonuyjy linijy nepakankamas bent jau minimaliai funkcionaliai Y S maziausiai 1,3 m ploCio Saligatvis;
dvira€iy transporto infrastruktarai. + Jrengiama 1,5 m (kur netelpa — 1,4 m) plocio dviracio juosta su dviraCiy

eismo kryptimi link miesto centro;

+  Kryptimi nuo miesto centro dviraciai nukreipiami j tranzitg per Pomidory,
Ziedy ir Rugiagéliy takus.

20140, 305 305 | 170 | 120, 275 | 275 | 140 130,
I | \ \ \
160 610 170 120, 550 210
! | ! !
| 940 | | 940 |
! !
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3.3.26 Pomidory, Ziedy ir Rugiagéliy takai (D)

Esama situacija: Sprendimo rekomendacija (2027 m. €€):

+  Plotis tarp raudonuyjy linijy per siauras kategorijai;

+ Gatvé padengiama raudonomis trinkelémis ir paverCiama bendro srauto
+ Nejrengta kieta danga.

gatve su dvirac€iy eismo kryptimi nuo centro link Kuliy.

| 430 | | 430 |

93 pav. Ziedy tak. esamos situacijos pjiivis. Schema mmap. 94 pav. Ziedy tak. sprendimo rekomendacijy pjivis. Schema mmap.
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3.3.27 Tarptautinés gerosios praktikos pasiulymas J.
Basanaviciaus gatvei (tarp Taikos g. ir Pomidory tako)
Esama situacija:

+ Vaziuojamoiji dalis daugumoje atkarpos viety per plati kategorijai;
+  Per siauri Saligatviai.

=
k\
AN=—WhY
180 | 335 335 170
[
180 670 170

1020

95 pav. J. Basanaviciaus g. tarp Taikos g. ir Pomidory tak. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.

112

P
u@yg

Tilto'g.

Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):

+ 1§ vaziuojamosios dalies krasty raudonais dazais nudazomos dviraciy
juostas zymincios bruksninés linijos, atskirian¢ios 1,6 m (maziausiai 1,5 m)
ploc¢io dviraciy juostas.;

+ Viduryje vaziuojamosios dalies jrengiamas greicio ribojimo bortas,
veikiantis kaip kliutis automobiliui lenkiant dviratininka.

180 | 160 125,100,125 160 | 170
\

180 285 100 285 170

1020

97 pav. J. Basanaviciaus g. tarp Taikos g. ir Pomidory tak. nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2029 m. €€):

+ I$ vaziuojamosios dalies krasty jrengiamos 1,6 m plocio raudono asfalto
dviraCiy juostos;

+  Viduryje vaziuojamosios dalies jrengiamas 1 m plocio jdubimas, veikiantis
kaip kliutis automobiliui lenkiant dviratininka.

[
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| 180 | 160 ‘125‘100 125, 160 | 170
| 180 285 ‘100 285 170
1020

96 pav. J. Basanaviciaus g. tarp Taikos g. ir Pomidory tak. sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.

113



3.3.28 Tarptautinés gerosios praktikos pasiulymas J.
Basanaviciaus gatvei (tarp Pomidory tako ir Kuliy)

Esama situacija:
+ Vaziuojamoiji dalis iS esmés atitinka kategorijg;
+ |rengtas tik vienas Saligatvis, kuris per siauras;

+ Plotis tarp raudonuiju linijy nepakankamas, kad uztikrinty net minimaliai
funkcionalig dviraCiy transporto infrastruktura.

\‘

98 pav. J. Basanaviciaus g. tarp Pomidory tak. ir Kuliy esamos situacijos pjiivis. Schema mmap.

114

Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):

+ I$ vaziuojamosios dalies krasty raudonais dazais nudazomos arba dviraciy
juostg pazymincia bruksnine linija pazymimos 1,5 m plocio dviraciy
juostos;

+  Viduryje vaziuojamosios dalies jrengiamas greicio ribojimo bortas,
veikiantis kaip klittis automobiliug?nkiant dviratininka.

h

| 160 | 150 125 60,125 150 | 170 |

160 | 275 B0 275 | 170

940

99 pav. J. Basanaviciaus g. tarp Pomidory tak. ir Kuliy nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjuavis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2029 m. €€):

+ I8 vaziuojamosios dalies krasty jrengiamos 1,5 m plocio raudono asfalto
dviraciy juostos;
+  Viduryje vaziuojamosios dalies jrengiamas 1 m (kur netelpa — 0,9 m) plocio
jdubimas, veikiantis kaip kliutis automobiliui, lenkiant dviratininka.
=
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100 pav. J. Basanaviciaus g. tarp Pomidory tak. ir Kuliy sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.
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3.3.29 Klaipédos, Tilto, Kvietiniy ir J. Basanavi€iaus gatviy

sankryza

Pagrindinés problemos: Sprendimo rekomendacija:

+  Dvi sankryzos per arti viena kitos; + Sankryzas sujungti j vieng ziedine sankryzg (pasiulymo schemoje nurodyti

+  Per dideli posukiy spinduliai; mini ziedo matmenys);

+ J. Basanavigiaus ir Kvietiniy gatvése nereikalingos papildomos posikio +  Panaikinti papildomas posukio juostas J. Basanaviciaus ir Kvietiniy
juostos; gatvése, likusias juostas siaurinti iki 3 m;

- Neigspresta dviraéiy infrastruktara. + Jrengti nuogrindas ziedo saloje stambiagabaritéms transporto

priemonéms;
+ rengti dviraCiy taks;
+ Jrengti minimalius posukiy spindulius.

- e .
/ Pertekliné
posiikio juosta

IvazZiavimas
sankryzoje

Nutrukusi
dviraciy jungtis
-

.
.
-
-
-

SankryZos per
arti viena kitos

/ ' Pertekline

postkio juosta

: / f" ‘.‘
JI/ ‘t /fl

101 pav. Klaipédos, Kvietiniy, J. Basanaviciaus ir Kvietiniy gatviy sankryZos esama situacija. Schema mmap.

102 pav. Klaipédos, Kvietiniy, J. Basanaviéiaus ir Kvietiniy gatviy sankryZos pasitlymas. Schema mmap.
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3.4 Dviraéiy takai daugiabuciy kvartale

Salia pagrindiniy nustatyty jung&iy taip pat jrengiami takai daugiabudiy

gyvenamuyjy namy kvartale tarp Klaipédos, Dariaus ir Giréno, Pusy ir Vingio

gatviy. Takai iSdéstomi taip, kad buty sujungti su miesto dviraciy transporto

infrastruktdros tinklu, jjungiant esamus takus Sioje zonoje ir uztikrinant patogy

mokykly bei darzeliy pasiekiamuma dviraCiais. Numatoma pratesti esamo

dviraCiy tako jungtis su Pusy ir Klaipédos gatvemis, jrengti dviraCiy taka

Melioratoriy gatvéje ir jo tesin;j iki lopselio-darzelio ,Sauluté®, taip pat dviraciy

takus J. Janonio ir Vingio gatvése. Itin mazy transporto srauty Kastycio gatve

siuloma paversti dviraCiy gatve.

Skyriuje pateikiamos sprendimy rekomendacijos keturioms gatvéms, dviraciy

tako jungdiai ir pésciyjy taky profiliams:

Melioratoriy gatves profilis (D);

Vingio gatvés tarp J. Janonio ir Pusy gatveés profilis (C);

Vingio gatvés tarp J. Basanavic¢iaus ir Smélio g. profilis (D);

J. Janonio gatves profilis (C);

Smélio gatveés profilis (D);

Turgaus gatvés profilis (D);

Vasario 16-osios gatves profilis tarp Klaipédos g. ir Gargzdy ,,Minijos*

progimnazijos;

Geliy gatvés profilis;

Atskiry dviraciy taky profiliai;

10. Esamo dviracdiy tako jungtis su Klaipédos gatve, einanti pro autobusy
stotj..

No oo~

©

103 pav. Dviraciy infrastruktiira daugiabuciy kvartale tarp Dariaus ir Giréno, Klaipédos, Vingio ir Pusy gatviy

118

Pasitilymai naujai infrastruktrai

Pasiulymai pateikti vadovaujantis Siais teisés aktais:

«  STR2.06.04:2014 ,GATVES IR VIETINES REIKSMES KELIAI. BENDRIEJI

REIKALAVIMAI“ https://e-seimas.Irs.lt/portal/legalAct/It/TAD/
TAIS.413395/asr

. PESCIUJU IR DVIRACIU TAKYU PROJEKTAVIMO REKOMENDACIJOS
https://e-seimas.Irs.lt/portal/legalAct/It/TAD/TAIS.435071
+ LIETUVOS RESPUBLIKOS KELIY JSTATYMAS https://e-seimas.lIrs.It/
ortal/legalAct/It/TAD/TAIS.17779/cndiynEsjx

Parengti pjuviai yra rekomendacinio pobudzio ir galés buti koreguojami
dviraCiy trasy jgyvendinimo projekty metu.
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3.4.1 Melioratoriy gatveés profilis (D)

Esama situacija: Sprendimo rekomendacija (2028 m. €€):

Rlaing,

0,
7@.
i
‘0
9

+ Gatvés vaziuojamoiji dalis atitinka kategorija; + Statmeno parkavimo viety juosta siaurinama ir paverciama j lygiagretaus
- |rengtos statmenos automobiliy stovéjimo vietos; stovejimo viety juostg. Po kas antros stovéjimo vietos jrengiama 2x2 m
+ Vienas i$ dviejy Saligatviy per siauras. zalia zona su medziu;
+ Jrengiamas dviraciy takas, tarp jo ir automobiliy stovéjimo juostos —
apsaugine juosta;

+ Jrengiamas patogaus plocio pésciyjy takas, tarp jo ir dviraciy tako — zalia

juosta. P
%\,
AL
ﬁ:‘%\ ( :
o] &; \. fl {

o St —

220 285 285 ‘ 430 200 220 | 285 285 200 75, 250 200 , 260
1 1 |
220 570 | 630 | 220 570 975 |
I I I I
1420 | | 1765 ‘
I ‘ |
104 pav. Melioratoriy g. esamos situacijos pjiivis. Schema mmap. 105 pav. Melioratoriy g. sprendimo rekomendacijy pjtvis. Schema mmap.
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3.4.2 Vingio gatvé tarp Smélio g. ir Melioratoriy tako (D)

Esama situacija:

+ Gatvé per siaura savo kategorijai;
+ Neéra Saligatviy ir dviraciy infrastrukturos.

106 pav. Vingio g. tarp Smélio g. ir Melioratoriy tako esamos situacijos pjiivis. Schema mmap.

122

Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):

« Dalis esamo asfalto raudonais dazais arba dviraciy juostg zymincia
bruksnine linija pazenklinama kaip dviraciy takas;

+ Galima dviraCiy takg ir nuo likusios dalies atskirti raty atmuséjais. Tokiu
atveju nedéti raty atmuséjy ties jvaziavimus j sklypus.

PR

\.fyz)j

R

210 1? 220

107 pav. Vingio g. tarp Smélio g. ir Melioratoriy tako nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.

440

Sprendimo rekomendacija (2035 m. €€):

+  Ateityje planuojama gatve su 14,3 m plociu tarp raudonyjy linijy;

+ Jrengiami du 2,25 m plodio Saligatviai;

+ Jrengiama 5,5 m plo€io vaziuojamoji dalis;

+ Jrengiama 1,8 m plocio zalia juosta tarp vaziuojamosios dalies ir dviraciy
tako;

+ Jrengiamas dviracCiy takas nuo pésciyjy tako atskirtas aukscio perkritimu (5
cm).

NN 28
WoeEr A& v8 Al
225 275 275 180 250 225
225 | 550 | 655

1430

108 pav. Vingio g. tarp Smélio g. ir Melioratoriy tako sprendimo rekomendacijy pjtvis. Schema mmap.

123



3.4.3 Vingio gatvé tarp Melioratoriy tako ir Butky Juzés g. (D)

Ko,y
Osg
Esama situacija: $ Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):
+ Gatvé per siaura savo kategorijai; / 5 + Atkarpa paverCiama dviracCiy gatve;
+ Néra Saligatviy ir dviraCiy infrastrukturos; 7 +  Vaziuojamoji dalis horizontaliu Zenklinimu siaurinama iki 5,5 m nuo
. Vaiiuojamoji dalis yra per pla’“ automobi“u StOVéjimO a|k§te|es,
Pugy + 1§ vaziuojamosios dalies krasty raudonai nudazomos arba dviraciy juostg
zymincia braksnine linija pazymimos 2 m plocio dviraciy zonos.
N N

830 830

110 pav. Vingio g. tarp Melioratoriy tako ir Butky Juzés g. nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2036 m. €€):

+  Atkarpa paverCiama dviracCiy gatve;

+ Vaziuojamoiji dalis horizontaliu zenklinimu siaurinama iki 5,5 m nuo
autombiliy stovéjimo aikstelés;

+ I8 vaziuojamosios dalies krasty jrengiamos 2 m plocio raudono asfalto
dviraciy zonos;

+ Vietoj esamy krumy juostos jrengiamas Saligatvis.

T T [
2 A Al w;\ )
T =~ 24 B
RV, €3) L T
40 200 150 200 240
40 550 240
830

109 pav. Vingio g. tarp Melioratoriy tako ir Butky Juzés g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap. 111 pav. Vingio g. tarp Melioratoriy tako ir Butky Juzés g. sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.
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3.4.4 Vingio gatvé tarp Butky Juzés g. ir Géliy g. (D)

Esama situacija:

+ Gatvé per siaura savo kategorijai;
+ Néra dviraciy infrastrukturos;
+ Vaziuojamoji dalis yra per plati.
%ﬁ

140 295 295 140 80

; 140 590 220

| 950

112 pav. Vingio g. tarp Butky Juzés g. ir Géliy g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.

126

Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):

+ Atkarpa paverCiama dviracCiy gatve;
+ I$ vaziuojamosios dalies krasty raudonai nudazomos arba brukSnine linija
pazymimos 2 m plocio dviraciy zonos.

&:,Lx\

140 590 220

950

113 pav. Vingio g. tarp Butky Juzés g. ir Géliy g. nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjivis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2036 m. €€):

« Atkarpa paverCiama dviracCiy gatve;

+ Vaziuojamoiji dalis siaurinama iki 5,5 m, jos sgskaita platinamas Saligatvis;

+ I$ vaziuojamosios dalies krasty jrengiamos 2 m plocio raudono asfalto
dviragiy zonos.

%A\

140, 200 | 130 200 260
I
140 550 260
950

114 pav. Vingio g. tarp Butky Juzés g. ir Géliy g. sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.
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3.4.5 Vingio gatvés tarp Géliy g. ir Pusy g. (D)

Esama situacija: Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):
« Vaziuojamoiji dalis per plati; / +  Gatvé paverCiama j dviraCiy gatve;
+ Jrengti per siauri Saligatviai; Py, + I$ vaziuojamosios dalies krasty raudonai nudazomos arba brukSnine linija
+  Néra dviradiy transporto infrastruktiros. == » pazymimos 2 m ploCio dviraciy zonos. B
i g,

7;‘% o) (ml
A W £=Vv=\ VS & 11
% = W |
e I L ] s .
170 300 300 | 150 | 250 170 | 200 200 | 200 | 150 250
170 600 | 400 170 600 | 400
1170 1170
Sprendimo rekomendacija (2035 m. €€):
+ Gatvé paverCiama j dviraCiy gatve;
+ Vaziuojamoiji dalis siaurinama iki 5,5 m;
« 1S abiejy vaziuojamosios dalies pusiy jrengiamos 2 m plocio Zaliosios
juostos ir 2,5 m plocio pésciyjy takai;
+ IS vaziuojamosios dalies krasty jrengiamos 2 m plo€io raudono asfalto
dviraciy zonos.
‘100‘ 250 200 275 275 200 250
‘ 550 550 450
I
‘ 1550
[
115 pav. Vingio g. tarp Pusy g. ir Kurslaukio g. esamos situacijos pjiivis. Schema mmap. 116 pav. Vingio g. tarp Pusy g. ir Kurslaukio g. sprendimo rekomendacijy pjiivis. Schema mmap.
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3.4.6 Vingio gatvés tarp Pusy g. ir Kurslaukio g.

(D))

Esama situacija: Sprendimo rekomendacija (2031 m. €€):

« Vaziuojamoiji dalis per plati; - Saligatvis palei gyvenamuosius namus rekonstruojamas j patogaus plogio
+ Jrengti per siauri Saligatviai; / s, pesciyjy taka;

- Néra dviradiy transporto infrastruktaros. + Kitoje gatvés puséje jrengiami patogaus plocio pésc€iyjy ir dviradiy takai,

atskirti zaliomis zonomis nuo vienas kito ir nuo vaziuojamosios dalies.

| 510 . 205 | 205 140, 190 | | 225 100, 250 (75 275 | 275 | 230

I I I I I I \ I I I I I I I

| 510 | 590 . 330 | 650 | 550 . 230

I I I I \ I I I

| 1430 | | 1430 |

\ \ \ \
117 pav. Vingio g. tarp Pusy g. ir Kurslaukio g. esamos situacijos pjiivis. Schema mmap. 118 pav. Vingio g. tarp Pusy g. ir Kurslaukio g. sprendimo rekomendacijy pjiivis. Schema mmap.
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3.4.7 J. Janonio gatvés profilis (C)

Esama situacija:

Vaziuojamosios dalies plotis atitinka kategorija;

Jrengti vienas tinkamo plocio, kitas — per siauras Saligatviai;
|rengtos viena per siaura, kita — tinkamo plo¢io Soninio automobiliy

stovéjimo juostos.

@

@

815 170 170 300 300

340 600
1370

119 pav. J. Janonio g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.

132

Sprendimo rekomendacija (2028 m. €€):

Per siaura Soninio automobiliy stovéjimo juosta platinama iki patogaus
plodio j Saligatvio puse;

Per siauras Saligatvis platinamas iki patogaus plocio j zolés/stovéjimo
aikstelés puse;

Kitoje gatvés puséje jrengiamas dviraciy takas ir Saligatvis. Dviraciy
takas atskirtas nuo stovéjimo juostos pagalbine juosta, o nuo Saligatvio —
aukscio perkritimu.

435 350 225 200 300 300 210 75 250 225
425 600 760
1785

120 pav. J. Janonio g. sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.
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3.4.8 J. Janonio gatveés prie PC ,Aibé“ profilis (C)

b o,
osg
Esama situacija: $ Sprendimo rekomendacija (2028 m. €€):
Vaziuojamosios dalies profilis atitinka kategorijg; f Vaziuojamoji dalis siaurinama iki 5,5 m (leidziama pagal LR keliy jstatyma);
|rengtas patogaus plocio Saligatvis; g Jrengiamas 2m plocio dviraCiy takas, atskirtas nuo vaziuojamosios dalies
Jrengta statmena stovéjimo aikstelé, kurios dalis patenka j PC ,Aibé, auksciy perkriimu;
sklypa. Pasy Esamas Saligatvis siaurinamas iki 1,5 m plocio naujo dviraciy tako sgskaita

ir nuo dviraciy tako atskiriamas auks¢&iy perkritimu;

Statmeno stovéjimo aikStelé paver€iama j Soninio stovéjimo juosta, atskirtg
nuo PC Aibé sklypo 10 cm plocio raty atmu$éjy juosta.

W“ m =N e S ‘ﬂ(:( WJ“
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‘ 245 425 300 300 | 225 245 | 10‘ 200 275 ‘ 275 200 ‘150‘
285 600 225 285 675 ‘150‘
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121 pav. J. Janonio g. esamos situacijos pjuvis prie PC Aibé. Schema mmap. 122 pav. J. Janonio g. sprendimo rekomendacijy pjuvis prie PC Aibé. Schema mmap.
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3.4.9 Smélio gatvé tarp J. Basanaviciaus g. ir Vingio g. gatvés

- Kigy
profilis (D) e ~
Esama situacija: Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):
(&)
-+ Vaziuojamosios dalies plotis per didelis kategorijai, tagiau plotis tarp ;Sf" * Raudonai nudazoma arba i$ Sony su istisine linija pazymima 5,5 m plocio
raudonyjy linijy per siauras; \" bendra pésciyjy, dviraciy ir automobiliy dalis.
+ Néra Saligatviu. j’b

/ﬁiég

| 650

124 pav. Smélio g. tarp J. Basanaviciaus g. ir Vingio g. nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2036 m. €€):
+ Jrengiama 5,5 m plocio vaziuojamoji dalis su bortais;
+ i$ abiejy gatvés pusiy paliekama bent 50 cm plocio pagalbiné juosta.

P

123 pav. Smélio g. tarp J. Basanaviéiaus g. ir Vingio g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap. 125 pav. Smélio g. tarp J. Basanaviciaus g. ir Vingio g. sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.
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3.4.10 Smélio gatvé tarp Vingio g. ir Turgaus g. (D)

Esama situacija:

+ 4,8 m plocio pésciyjy takas.

126 pav. Smélio g. tarp Vingio g. ir Turgaus g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.

138

Sprendimo rekomendacija (2025 m. €€):

+ 2,5 m plocio juosta raudonais dazais arba istisine linija pazymima kaip
dviracdiy takas;

+ Galima jrengti raty atmu$éjy juostg, atskirianCig dviraciy takg nuo pésciyjy

tako.
—
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127 pav. Smélio g. tarp Vingio g. ir Turgaus g. nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2035 m. €€):
+ Ateityje planuojama gatve su 25,5 m plociu tarp raudonujy linijy;
+ Jrengiami 2,25 m plocio Saligatviai;

+ |rengiamas dviraciy takas atskirtas nuo pésciyjy tako auksciy perkritimu (5
cm) ir gatves stovejimo viety technine juosta;

+ Jrengiamas statmenas stovéjimas su 1 m apsaugos juostomis tarp
vaziuojamosios dalies ir stovejimo viety;

+ Apsaugos zonos ir stovéjimo vietos jrengiamos su betoninio korio danga.

250 275 250
775 | 550 1225

2550

128 pav. Smélio g. tarp Vingio g. ir Turgaus g. sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.
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3.4.11 Smélio gatvés tako tesinys turgaus aikstéje

Esama situacija:
+ Jrengta per plati vaziuojamoji dalis stovéjimo aiksteléje;
+ Jrengtas platus Saligatvis tarp turgaus ir stovéjimo aikStelés.

vl
Dedos
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/ 3
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| 1615

129 pav. Smélio g. dviraéiy tako tesinio turgaus aik$téje esamos situacijos pjiivis. Schema mmap.

140

Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):
* Horizontaliu Zenklinimu susiaurinamos stoveéjimo vietos ir vaziuojamoji
dalis;

+ Palei Saligatvj pazymimas dviraCiy takas, atskirtas nuo vaziuojamosios
dalies raudonais dazais arba istisine linija ir raty atmuséjais.

| 510 | 550 | 555 |

| 1615 |

130 pav. Smélio g. dviraciy tako tesinio turgaus aikstéje nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2035 m. €€):

+  Ateityje planuojama stoveéjimo aikStele paversti turgaus aikste;
+ Palei turgy jrengiamas 3 m plocio Saligatvis;

+ Palei Saligatvj jrengiamas raudono asfalto dviraCiy takas, atskirtas i$ abiejy
pusiy po 1 m Zalia juosta.

b @ 4

100, 250 100, 300

| 750

131 pav. Smélio g. dviraéiy tako tesinio turgaus aiks$téje sprendimo rekomendacijy pjiivis. Schema mmap.
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3.4.12 Smélio gatvés tako tesinys tarp turgaus aikstés ir

- - kfe,p
Klaipédos g. s,
Esama situacija: 4 Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):
2]
+  Platus pésciujy takas. 57’ + Raudonais dazais arba iStisinémis linijomis pazymimas 2,5 m plocio
§ dviraCiy takas, atitrauktas nuo vienos sienos bent 2,25 m ir nuo kitos bent
:’:? 1,2 m;
+ Galima i$ abiejy dviraCiy tako krasty jrengti raty atmuséjy juostas.
I,Jz Q\ /m‘,\\ 9 o
! 11 R )
L W/ W %F

620 230 10 250 10‘ 120

| 620

133 pav. Smélio g. dviraciy tako tesinio tarp turgaus aikstés ir Klaipédos g. nebrangaus sprendimo rekomendacijy
pjuvis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2035 m. €€):

+ Jrengiamas raudonos asfalto dangos, jgilintas ir 2,5 m plocio dviraciy
takas, atitrauktas nuo vienos sienos bent 2,5 m, o nuo kitos — bent 1,2 m.
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250 250 120

620

132 pav. Smélio g. dviraciy tako tesinio tarp turgaus aikstés ir Klaipédos g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap. 134 pav. Smélio g. dviraciy tako tesinio tarp turgaus aikstés ir Klaipédos g. sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.
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3.4.13 Turgaus gatveé tarp Smélio g. ir autobusy stoties (D)

Esama situacija: k"”be‘%g_ Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):
+ Vaziuojamoiji dalis per plati; y. « Vaziuojamoiji dalis i$ abiejy Sony istisine linija ir raty atmuséjais siaurinama
- Jrengti du $aligatviai, i$ kuriy vienas per siauras; x, iki 5,5 m — taip uZtikrinamas letesnis automobiliy eismas ir saugesnés
. . - . 5 salygos dviratininkams judeti bendrame eisme.
+ Dalies gatvés profilio nejrengta. K a9 J
=
A pu§qg
2N palel
;,E\ o 11
W, I \my
T O SR e A — i
490 230 65 275 275 65 180 | 150
490 ‘ 230 ‘ 340 ‘ 340 180 ‘ 150 ‘ ‘
785 550 395
\
‘ 720 ‘ 680 330
T T 1730
1730 136 pav. Turgaus g. tarp Smélio g. ir autobusy stoties nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.
Sprendimo rekomendacija (2036 m. €€):
« Esamy vaziuojamosios dalies ir Saligatviy vietoje jrengiama nauja 5,5 m
plodio vaziuojamoji dalis su 2 m plocio Soninio stovéjimo juostomis;
+ Po kas antros stovéjimo vietos numatoma 2x2 m zalia zona su medziu.
+ Jrengiami 2,25 m plocCio Saligatviai;
+ Jrengiamas dviracCiy takas, atskirtas nuo pésciyjy tako auksCiy perkritimu
(5 cm) ir nuo stovéjimo juostos technine/ apsaugine juosta.
()[’“\‘\ﬂ
S
oy
225 250 so‘ 200 |, 275 275 200 | 225 |
l
755 ‘ 550 425 ‘
[ [
1730 1
|
135 pav. Turgaus g. tarp Smélio g. ir autobusy stoties esamos situacijos pjiivis. Schema mmap. 137 pav. Turgaus g. tarp Smélio g. ir autobusy stoties sprendimo rekomendacijy pjtivis. Schema mmap.
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3.4.14 Turgaus gatvé tarp J. Basanaviciaus g. ir Smélio g. (D)

Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):

Esama situacija: \5
2]
+  Kategorijai per plati vaziuojamoji dalis; % +  Atkarpa paverCiama dviraciy gatve;

+ Dalis vaziuojamosios dalies naudojama automobiliy stovéjimui;
vaziuojamoji dalis siaurinama iki 5,5 m;

+ IS abiejy vaziuojamosios dalies Sony raudonais dazais arba dviraciy juosta
zymincia braksnine linija pazenklinamos 2 m plocio dviragiy zonos.

R3]

3
Qr?’g + Raty atmuséjais vaziuojamojoje dalyje atskiriama pésciyjy dalis, o
)

+ |rengtas tik vienas Saligatvis.

KQQ\ /(‘\ (’)’L{‘%
Vo b 1
i i Ly
120 350 350 220 20 120, 14010 200 150 , 200 , 220 20
\ \ \
120 700 240 270 ‘ 550 240
1060

1060

139 pav. Turgaus g. tarp Smélio g. ir J. Basanavi¢iaus g. nebrangaus sprendimo rekomendacijy pjuvis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2037 m. €€):

+ |rengiamas antras Saligatvis;

+ Vaziuojamoiji dalis siaurinama iki 5,5 m;

+ iS abiejy vaziuojamosios dalies Sony jrengiamos 2 m plocio raudono
asfalto dviraCiy zonos.

28 230
[} = [
2 1 £ (1
. L‘ ﬁ | ”‘.v
SR L@ il
270 ‘ 200 ‘ 150 ‘ 200 240
270 ‘ 550 240
1060

138 pav. Turgaus g. tarp Smélio g. ir J. Basanavi€iaus g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap. 140 pav. Turgaus g. tarp Smélio g. ir J. Basanaviciaus g. sprendimo rekomendacijy pjuavis. Schema mmap.
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3.4.15 Vasario 16-osios gatvé tarp Klaipédos g. ir Gargzdy

»Minijos“ progimnazijos (D) Y, /
§ Ky
& Pedos
Esama situacija: § . Sprendimo rekomendacija (2025 m. €):
* Vienpusio eismo gatvé; +  Gatvé paver€iama j dviraCiy gatve;
+ Dalis vaziuojamosios dalies naudojama automobiliy stovéjimui, dél ko ‘3’ +  Gatvés eismo kryptimi deSinysis Sonas raudonais dazais arba dviraCiy
pravaziavimui lieka nepakankamas plotis; 4

juostg zymincia bruksnine linija atskiriama 1,65 m plocgio dviraiy juosta;

A, + Dviraciy juosta su dviraCiy eismu prie$ automobiliy eismag atskiriama
9. . 2 . awvge . . s . v o .
raudonais dazais, istisine linija ir raty atmuséjais.

+ Jrengti tinkamo plocCio Saligatviai.

250 280 180 | 165 120 165 610 220
710 450 830

1990

142 pav. Vasario 16-osios g. tarp Klaipédos g. ir Gargzdy "Minijos" progimnazijos nebrangaus sprendimo rekomendacijy
pjivis. Schema mmap.

Sprendimo rekomendacija (2035 m. €€):

+ Ateityje planuojama gatve paversti j dvipusio eismo gatve su Soninio
stovéjimo juostomis;

+ |rengiama dviraCiy gatve;

+  Vaziuojamoji dalis platinama iki 5,5 m su 2 m Soninio stovéjimo juostomis
iS abiejy pusiy;

+ Po kas antros stovéjimo vietos numatoma 2x2 m zalia zona su medziu;

« Esamas Saligatvis siaurinamas iki maziausiai 2,5 m;

+ 1§ abiejy vaziuojamosios dalies Sony jrengiamos raudono asfalto 2 m
plocio dviragiy zonos, tarp jy — betoninio korio danga.

250 225 200 200 | 150 , 200 200 345 220
675 550 765
1990

143 pav. Vasario 16-osios g. tarp Klaipédos g. ir Gargzdy "Minijos" progimnazijos sprendimo rekomendacijy pjavis.

141 pav. Vasario 16-osios g. tarp Klaipédos g. ir Gargzdy "Minijos" progimnazijos esamos situacijos pjuvis. Schema mmap. Schema mmap.
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3.4.16 Géliy gatveé (D)

Esama situacija:

Vaziuojamoji dalis per plati;

Ne visoje gatvés atkarpoje jrengtas tik vienas Saligatvis;

Jrengtos medziy juostos;

Vietomis gyvenamujy namy sklypy aptvérimas patenka j gatvés sklypa.

420

420

| 1180

144 pav. Géliy g. esamos situacijos pjuvis. Schema mmap.

150

R
U
Sgg

Sprendimo rekomendacija (€€):

Gatvé paverCiama dviraCiy gatve;

Vaziuojamoji dalis siaurinama iki 5,5 m;

IS abiejy vaziuojamosios dalies krasty jrengiamos raudono asfalto dviracCiy
Zonos;

Ssaugant medzius, jrengiamas antras pésciyjy takas;

ISsaugant medzius, esamas Saligatvis platinamas iki patogaus plocio ir
jrengiamos trukstamos jo atkarpos.

210 200

210

145 pav. Géliy g. sprendimo rekomendacijy pjavis. Schema mmap.
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3.4.17 Dviraciy taky profilis palei pésciyjy takus daugiabuciy
kvartale J

Esama situacija: : e, Sprendimo rekomendacija (2028 m. €€):
+  Esami takai per siauri. ¢ S~ o +  Pésciyjy takai platinami iki 2.5 m;
4 sv + Jrengiami dviraCiy takai su bent 1 m plocio zalia juosta, skiriancia juos nuo
N pésciyjy taky.

146 pav. Melioratoriy taky esamos situacijos principinis pjivis. Schema mmap.

147 pav. Melioratoriy taky sprendimo rekomendacijy principinis pjiivis. Schema mmap.
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3.4.18 Melioratoriy dviraciy tako jungtis su Klaipédos gatve pro
autobusy stotj

Esama situacija:
+ Tarp Klaipédos gatvés ir dviraCiy tako j pietus nuo autobusy stoties yra
nutrikusi dviraCiy transporto jungtis;

+ ] rytus nuo autobusy stoties yra parkas su Holokausto auky atminimo
paminklu, j vakarus — privatus sklypas;

+ Turgaus gatve pernelyg iSplatéja ties sankryza su Klaipédos gatve.

L

148 pav. Esama autobusy stoties ir jos apylinkiy situacija. Schema mmap.

154

Sprendimo rekomendacija (2028 m. €€):

Numatoma dviraciy saugykla parke (gaminio rekomendacija su pavyzdziais
apraSoma kitame skyriuje);

Parke jrengiamas dviraCiy tako tesinys, kuris suteikia susisiekimag su
autobusuy stotimi, dviraciy saugykla ir dviraciy taku Klaipedos gatveje;
Turgaus ir Klaipédos gatvése jrengiamos dviraciy pervazos;

Naikinama greitéjimo juosta Klaipédos gatvéje, vietoj jos jrengiama zalia
juosta;

Turgaus gatve ties sankryza su Klaipédos gatve siaurinama, jrengiama
pervaza ir peréja 5 m nuo sankryzos.

149 pav. Sprendimo rekomendacija dviraciy taky jungéiai tarp Melioratoriy taky ir Klaipédos g. pro autobusy stotj. Schema mmap.
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3.5 Dviraéiy saugyklos

DviraCiy saugyklas sitloma jrengti trijose aktualiose zonose — prie autobusy
stoties, prie mokykly ir prie daugiabuciy gyvenamuyjy namy. Kiekvienai zonai
rekomenduojama jrengti skirtingy tipy dviraciy saugyklas.

3.5.1 Dviraciy saugykla prie autobusy stoties

Prie autobusy stoties rekomenduojama jrengti dviraCiy saugyklg gretimai
esancio parko zonoje, tarp esamo pésciyjy tako palei autobusy aikstele ir
siulomo dviraCiy tako. Saugykla gali bati tiek vieno auksto, tiek dviejy.

Sitloma saugykla su bent 20 viety dviraCiams. Skai€iavimui pritaikyti
duomenys: kelioniy autobusu skaicius tenkantis vienam Klaipédos r. gyventojui
(pagal Klaipédos r. strateginj plang — 30 per metus), Lietuvos gyventojy,
besinaudojanciy dviragiais dalis (pagal Susisiekimo ministerijos duomenis — 6
proc.) ir Gargzdy miesto populiacija (2023 m. — 15 932).

i

1 |

ny

150 pav. The Bike Storage Company gaminys 20 Space Amazon Eco Two Tier Cycle Shelter

156

Siulomas stoginés gaminys 6,4 m ilgio, 3,2 m plocio ir 3,2 m aukscio. Vidinés
erdvés ilgis — 6 m, aukstis — 2,8 m. Tokiy matmeny stoginéje telpa arba 5 vieno
auksto stovai, sukuriantys 10 dviraciy viety , arba du dviejy aukSty stovai po 12
viety, i$ viso sukuriantys 24 vietas.

Dizaino gairés:

+ Naudojamas metalinis konstruktyvas, dazomas RAL 9017 spalvos
milteliniais dazais;

* Apdailai naudotinos vertikalios termomedienos lentos.

Preliminari vienos saugyklos kaina: 40 000 eur + PVM.

Galimi du stoginés jrengimo scenarijai:

A. Jrengti vieng stogine su dviejy auksty stovais ir 24 vietomis;

B. IS pradziy jrengti vieng stogine su vieno auksto stovais ir 10 viety. Ateityje,
esant poreikiui, stovus pakeisti j dviejy auksty ir padidinti viety skai€iy iki 24,
arba pastatyti gretimai antrg stogine su vieno auksto stovais ir padidinti viety
skaiciy iki 20.

151 pav. Olandy gamintojo Falco pavyzdys FalcoZan-180 - 180 cm gylio dviauksté dviraciy saugykla

1567



Scenarijus A: dviejy auksty dvira€iy stoginés jrengimas (24 vt.)

Stoginé statoma palei esama pésciujy takg su patekimu i$ sitlomo dviragiy
tako. IS stoginés Sony kuriami pésciyjy praéjimai su 1 m tarpu nuo stoginés.
Sitlomas stovo gaminys — UAB "Aplinkos komfortas" dviejy auksty ir 12 viety
stovas. Jrengiami du stovai palei ilggjg stoginés sieng. Tarp stovy ir dviraciy
tako lieka 2 m ploc€io erdvé sustojimui ir nulipimui nuo dviracio prie$ pastatant j
saugyklg, arba uzlipimui ir kelionés pradziai paisiémus dviratj.

153 pav. UAB Aplinkos komFortas gaminys. UAB Aplinkos
152 pav. Dviraciy saugyklos prie autobusy stoties A scenarijaus vieta ir matmenys. Schema mmap. komfortas schemos.
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154 pav. Dviraciy saugyklos prie autobusy stoties A varianto aksonometrinis vaizdas. Schema mmap.
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155 pav. Dviraciy saugyklos prie autobusy stoties A
varianto skersinis pjivis. Schema mmap.
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156 pav. Dviraciy saugyklos prie autobusy stoties A
varianto iSilginis pjavis. Schema mmap.
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Scenarijus B: vieno auksty dviraéiy stoginés jrengimas (10 vt.) su
galimybe ateityje padidinti viety skaiciy

Stoginé statoma palei esama péscCiujy taka su patekimu i$ sitlomo dviraciy

tako. IS stoginés Sony kuriami pésciyjy praéjimai su 1 m tarpu nuo stoginés.

Sitlomi penki 80 cm auksgio ir ploc¢io stovai, kurie jrengiami 1,2 m atstumu
vienas nuo kito ir 0,6 atstumu nuo stoginés Soniniy sieny. Siekiant iSlaikyti
stoginés dizaino vientisuma, sitlomi juodos spalvos stovai.

Ateityje galima toje pacioje stoginéje jrengti dviejy auksty stovus pagal
scenarijy A, arba gretimai pastatyti antra tokig pacia stogine su dar
papildomomis 10 viety. Tokiu atveju tarp dviejy stoginiy ir i$ abiejy stoginiy
Sony uztikrinami pésc€iujy praéjimai, atitraukti nuo stoginiy po 1 m.

157 pav. Dviraciy saugyklos prie autobusy stoties B scenarijaus vieta ir matmenys. Schema mmap.
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158 pav. UAB Aplinkos komFfortas gaminiy pavyzdzZiai. UAB Aplinkos komFfortas schema.
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159 pav. Dviraciy saugyklos prie autobusy stoties B varianto aksonometrinis vaizdas. Schema mmap.
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160 pav. Dviraciy saugyklos prie autobusy stoties B varianto skersinis pjtivis. Schema mmap.
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161 pav. Dviraciy saugyklos prie autobusy stoties B varianto isilginis pjuvis. Schema mmap.
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3.5.2 Gaminys dviraciy saugykloms prie mokykly ir darzeliy 3.5.3 Gaminys dviraciy saugykloms prie daugiabuciy

Prie mokykly ir darzeliy rekomenduojama jrengti vieno auksto nerakinamas

Prie daugiabuciy rekomenduojama jrengti dviejy auksty rakinamas dviraciy
stogines su dviraciy stovais.

saugyklas. Siekiant uztikrint, kad dviraciy saugyklos prie daugiabuciy buty
naudojamos tik dviraciy saugojimui, taip pat rekomenduojama numatyti atskirg
saugykla ar saugojimo zong vaiky veziméliams.
Dizaino gaires:
+ Naudotinas metalinis konstruktyvas, kuris buty dazomas RAL 9017 . ..
S . .. Dizaino gairés:
spalvos milteliniais dazais;

. Apdailai naudotinos termomedienos lentos. . Naudotma_s m.e'Fa!lnls Ifopstruktyvas, kuris buty dazomas RAL 9017
spalvos milteliniais dazais;

+ Apdailai naudotinos termomedienos lentos.

i : »-;‘é'\“‘,b?t ! :.‘xsi‘\ - : )
DVIRAEIY SAUGYKLA | 9 (8) | DVIRAGIY savokialy &

—/_'
162 pav. Dviraciy saugykla su zaliu stogu Stoholme. 163 pav. The Bike Storage Company rakinama ddviraciy saugykla 20 Space Amazon Eco Two Tier Cycle Shelter
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3.6 DviracCiy transporto jung€iy svarbumo prioritetinis

sugrupavimas
Prioritetai priskirti atkarpoms atsizvelgus j ju aktualuma Siandien, jrengtuma ir

jrengimo ar sutvarkymo galimybes.
Pirmas prioritetas suteiktas nejrengtoms trasoms, su kuriomis buty

i§ esmeés uztikrintas susisiekimas dviraCiu tarp darbo viety, mokykly ir

darzeliy, centro bei gyvenamuyjy zony;
+ Antras prioritetas suteiktas trasoms, kurios nejrengtos, taciau taip
pat svarbios patogiam ir visiSkai funkcionaliam dviraciy transporto

infrastrukturos tinklui mieste;
+  TreCias prioritetas suteiktas jrengtoms, taciau tvarkytinoms trasoms ir taip
pat trasoms, kurios nejrentos, tai€iau greitu metu néra aktualios;

Trys esamos atkarpos yra gerai jrengtos ir joms nestuteiktas joks

prioritetas.

1 Prioriteto nejrengta trasa

= 1 Prioriteto tvarkytina trasa
== == 2 Prioriteto nejrengta trasa
= 2 Prioriteto tvarkytina trasa
== == 3 Prioriteto nejrengta trasa
=== 3 Prioriteto tvarkytina trasa
Gerai jrengta trasa, tvarkymas
nebdatinas
|manomas nebrangus
sprendimas

165 pav. Dviraciy trasy prioritety schema. Schema mmap.
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3.7 Dviraciy transporto jungciy jgyvendinimo planas ir kainos +Naujas takas — 0.5 min. eur/ km;
+ Naujas takas ir vaziuojamosios dalies borty keitimas — 1 min. eur/ km;

Esamuy tvarkytiny ir batiny nejrengty dvira€iy transporto infrastrukturos . T
* Du nauji takai (dviracCiy ir pésciyjy) — 1 min. eur /km;

aktarpy preliminarios kainos buvo nustatytos atkarpos ilgiams pritaikant
bendroje praktikoje jprastus kainy j kilometra tarifus pagal darby tipa: .
«  Zenklinimas horizontaliai ir vertikaliai — 0.01. min eur/ km;

+ Vaziuojamosios dalies dangos keitimas — 0.2 min. eur/ km;

+ Tako remontas (dangos keitimas, platinimas) — 0.1 min. eur/ km;

Gatveés rekonstrukcija — 2 min. eur/ km.

Atkarpos sugrupuotos j jgyvendinimo metus atsizvelgiant j prioriteta, darby
kaing ir tipa.

166 pav. Atkarpy kainy ir jgyvendinimo mety lentelé. Lentelé mmap.

LEGERCITA

Trasos pavadinimas

Sidlomas
sprendimas

2025 m.
. |Zenklinimas Projoktavimas

2026 m.

Projektavimas Pirkima:

2027 m.

Projektavimas Pirkimas Ranga

028 m.

Projektavimas Pirkimas  Ranga

29 m.

Projektavimas Pirkimas Ranga

2030 m.

Projoktavimas Pirkimas

Vasario 16-osios g. Dviragiy gatve
tesinys tarp Klaipédos g. 148
ir Gargzdy "Minijos"
progimnazijos 2000 1850 N 35 150
2 Smélio g. tako tesinys iki Dviradiy takas 140,
Klaipédos g. vieSoje erdvéje 142 1000 3700 70300
3 Vingio g. tarp Smelio g. ir Dviragiy takas 122
Melioratoriy tako gatvéje 1000 2 300 138 700
4 ). Basanaviciaus g. tarp Dviraciy 104
Klaipédos g. ir Talkkos g.  juostos 1000 8 400 . 150 600
5 Sméliog. tarp Vingio g.  Dviradiy takas 138
ir Turgaus g gatvéje 1000 10 100 _ 191 900
6 Sméliog. tarp J. Bendro srauto
Basanaviiaus g. ir gatvé 136
Vingio g 2 1600 - 30400
7 \Vingio g. tarp Dviragiy gatve
melioratoriy tako ir Butky 124
IzE s> UEEy 8200 - 155 800
8 Vingio g. tarp Butky Dviragiy gatvée 126
Juzés g. ir Géliy g. 2000 18 600 - 353 400
9 Vingio g. tarp Pusy g.ir  Dviraciy gatvé 128
J. Janonio g. 1000 11 100 - 210 900
10 Vilngio g. tarp J. Janenio Dviradiy gatvé 128
g. ir Géliy g. 1000 13 200 - 250 800
11 Turgaus g. tarp Autobusy Dviragiy takas 144
stoties ir Smelio g. gatvéje 7000 69700 _ 1324 300
12 Turgaus g. tarp Smélio g. Dviradiy gatvé 146
ir J. Basanavitiaus g. 2000 7550 - 143 450
13 Zemaités g. tarp Dvira&iy gatvé
Kvietiniy g. ir J. Janonio 96
9 5000 4500 - 85 500
14 Zemaités g. tarp Dviraéiy gatve
Kretingos plento g. ir 100
Naujosios g. 2000 10 100 . 191 900
15 Klaipédos g. tarp Dariaus Dvira¢iy takas &6
ir Giréno g. ir Kvietiniy g. gatveéje 10 000 95 200 _ 1808 8d
16 UZuovéjos g. Dviragiy 102
gatvé 51000 131600 - 2500 400
17 Kuvietiniy g. tarp Dviraciy takas
Klaipédos g. ir Kvietiniy gatvéje 84
g 25 1850 - 35 150
18 Rugiagéliy, Ziedy ir Dviraéiy 10
Pomidory takai juostos 5950, = 113 050
19 Melioratoriy g. Dviragiy takas 120
gatvéje 27 700 = 526 300
20 Dviradiy takas prie Dviragiy takas 152
autobusy stoties 2 viedoje erdvéje 1600 - 30 400
21 Dviraéiy take paralelinio  Dviraciy takas
Dariaus ir Giréno g. viedoje erdvéje 152
jungtis su Pusy g. 3550 - 67 450
22 Dviragiy takas prie Dviradiy takas 152
autobusy stoties 1 viesoje erdvéje 3800 = 72 200
23 Melioratoriy takas tarp Dviraciy takas
Melioratoriy g. ir Vingio  viedoje erdvéje 152
g. 12 850 = 244 150
24 Klaipédos g. tarp Dviradiy takas
Kvietiniy g. ir J. gatvéje 16
Basanaviciaus g. 3700 - 70 300
25 KurSlaukio g. tarp Dviragiy takas
Gamyklos g. ir gatvéje 80
Kur$laukio g. 6B 62 500 - 1187 500
26 J. Janonenio g. Dviradiy takas 132,
gatvéje 134 81400 - il 5600
27 Pudyg. tarp Dariausir  Dviradiy takas o2
Giréno g. ir Vingio g. gatvéje 46 900 - 891100
28 J. Basanavitiaus g. tarp Dviraciy 108,
Pomidero tako ir Kuliy juestos 114 48 100 - 913 900
29 J. Basanavigiaus g. tarp Dviragiy 1086,
Taikos g. Pomidory tako juostos 12 140 800 = 2675 200
30 Gamyklos g. tarp Dviraciy takas 72
Klaipédos g. irPudyg. gatvéje 61500 - 1168 500
31 Gamyklos g. tarp Pusy g. Dviradiy takas 72
ir Lasupény g. gatveje 158 200 = 3005 800
32 Zemaités g. tarp j. Dviragiy o8
Janonio g. ir Naujosios g. juostos 16 650 - 316 350
33 Dariaus ir Giréno g. Dviragiy takas 78
gatveje 36 700 - 697 300
34 Vingio g. tarp Pusyg. ir DviraCiy takas 130
Kurglaukio g. gatvéje 48 400 = 919 600
35 Vasario 16-osios g. tarp  Dviradiy takas
Kiaipédos g. ir Kestugio  gatvéje 74
9. 139 900 = 2658 100
36 Kretingos plento g. tarp  Dviradiy takas 76
Klaipédos g. ir Rasos g. gatvéje 42 900 - 815 100
37 Pudyg. tarp J. Dviragiy takas
Basanavigiaus g. ir gatvéje 90
Vingio g. 47 700 - 906 300
38 Kvietiniy g. tarp Kvietiniy Dviradiy takas 86
g. 25ir Kgstugio g. gatvéje 72 400 - 1375 60Q
39 Titog. Dviradiy takas 68,
gatvéje 70 17 950 B 341050
40 Klaipedos g. tarp Dariaus Dviradiy takas 64
ir Gireno g. ir Slapgiles  gatveje 71 800 - 1364 200
41 Keslugio g Dviradiy @
juostos 117 600 - 2234 400
42 Geliyg. Dviradiy gatvé 150 32 500 a 617 500
43 Kurslaukio g. tarp Pusy  Dviradiy takas 78
@. ir Kurslaukio g. 6B gatvéje 102 800 - 1953 200
44 Kvietiniy g. tarp Kestutio DviraCiy takas oo
g. ir Asiakliy g. gatvéje 113 100 o 2 148 900
ViSO 2025 m. 2026 m. 2027 m. 2028 m. 2029 m. 2030 m. 2031 m. 2032 m. 2033 m. 2034 m. 2035 m. 2036 m. 2037 m. 2038 m.
59 800 eur 197 100 eur 384 000 eur 3981 250 eur 4 705 200 eur 4 653 650 eur 4 482 350 eur 3 345 400 eur 4 023 700 eur 4811 450 eur 1692 150 eur 1876 750 eur 1808 800 eur 2 500 400 eur
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3.8 Kastai minimaliam funkcionalumui uztikrinti . 4
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167 pav. Atkarpos pagal jgyvendinimo metus su kainomis minimaliam funkcionalumui uztikrinti. Schema mmap.
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3.9 Kastai gerosios praktikos atitikimui uztikrinti

Planuojant dviraciy infrastrukturos plétra Gargzdy mieste, buvo apskaiciuotos
preliminarios kainos, reikalingos ne tik minimaliam funkcionalumui, bet ir
gerosios praktikos atitikimui uztikrinti. Sie skaigiavimai buvo atlikti atsizvelgiant
j darby tipg ir atkarpos ilgj, remiantis jprasta praktika naudojamais kainy
tarifais.

Konkrediai, gerosios praktikos atitikimui buvo taikomos Sios kainy normos:
Zenklinimas horizontaliai ir vertikaliai - 0,01 min. Eur/km

Vaziuojamosios dalies dangos keitimas - 0,2 min. Eur/km

Tako remontas (dangos keitimas, platinimas) - 0,1 min. Eur/km

+ Naujas takas - 0,5 min. Eur/km
Naujas takas ir vaziuojamosios dalies borty keitimas - 1 min. Eur/km

*  Du nauji takai (dviraciy ir pésc€iyju) - 1 min. Eur/km

+  Gatvés rekonstrukcija - 2 min. Eur/km

Sios normos buvo taikomos apskaigiuojant preliminarias kainas konkretiems
dviracdiy infrastrukttros sprendimams atkarpose, atsizvelgiant j planuojamus
gerosios praktikos reikalavimus atitinkancius darbus jose.

Pavyzdziui, jei atkarpa reikalavo ne tik zenklinimo, bet ir tako platinimo ar
dangos keitimo, buvo taikomos atitinkamos 0,1-0,2 min. Eur/km normos. Jei
reikéjo jrengti visiSkai naujg dviraCiy ir pésciyjy takus, taikyta 1 min. Eur/km
norma. O gatveés rekonstrukcijos atveju, kaina buvo skaiciuojama pagal 2 min.
Eur/km norma.

Sis kainy normatyvy taikymas leido preliminariai jvertinti biitinas investicijas,
siekiant uZztikrinti, kad dviraCiy infrastruktira atitikty gerosios praktikos
reikalavimus kiekviename planuojamame etape. Deja teko konstatuoti, kad
bendros investicijos j dvira€iy infrastrukturg gerokai virsija Siandienines
Gargzdy miesto galimybes, todél butina atskirai vertinti ir diskutuoti kiekvienos

atkarpos butinuma ir reikalinguma.

lgyvendinimo metai:

—— 2025 (2035)
—— 2025 (2036)
—— 2025 (2037)
—— 2025 (2038)
— 2027

— 2028

— 2029

— 2030

— 2031

— 2032

— 2033

—— 2034

168 pav. Atkarpos pagal jgyvendinimo metus su kainomis gerosios praktikos atitikimui uztikrinti. Schema mmap.

174

'ynas

Seng,

o\

]
'?J/IOQ RS
: Q
5
3
T
Véfog ?
=
@
=
. 3
)
= 2
5 - o
S e e ViIDlBUS PI. T
S . S IN LSS S ST ————l
o SN S]] === N T
) 7. \ g-, e
%) N v ol s, e~
e N
s A\ ]t Mo . _—_
AT Miskas Betzirias NV S¢o i,
ous PV Y H “~ 0. —
N ] ~e._ Vi,
/""'I ~\‘~. n/aUS
‘ S,V 0/
P s R/,
i& ke =7 I \~
Miskas Bereniske ; Kuligkiai E / o
/
/' ¢ / \\.
e ///
4/’
‘/‘ /
élﬁﬂol,.. Saulazoliai /
e/o&g
» Rezy
Ve,
Y.

S

O/'OS

\,
-
(LI

(oPUeS

{0}

&

B Klaipedos'gs

P35

.6 éuowed'd-—'

<, %Q}
o
9\9'

Grambaviskiai
Py 0N

&Q
X
60’0
N
Lébartai
e .
Prig e «
/S
;
/
;
/
/
;
/
/
;
:
1,
h-.'-.h\
\,_\.
.
T,
\
\
\
\
\
\
\
\

Grambaviékiq g.

MIOETLS!

um.y.klua Y=

Gargzdy g.

143

N
\\
%
St
. /!
\J
%, I!

Akmeny g

Gargzdy karjeras

ol &
4,\6‘\0\
2}

Gargzdy karjeras

0 200 400

Kalnigke

\aisVes o

600 800

77/(‘0 g.

5
(2]
‘o
~x
B
5
X

Maciuiciai

1000 m

Kuliai
Lyveriai

175



3.10 Plano jgyvendinimo rekomendacijos

Sékminga Gargzdy miesto dviraciy infrastrukttros plétros plano jgyvendinimas
reikalauja kompleksinio poziurio, apimancio ne tik fizinés infrastrukturos
kdrima, bet ir aktyvy bendruomenés jtraukima, efektyvig komunikacijg bei
nuolatinj plano stebéjima ir koregavima. Jgyvendinant plang, butina jvertinti ir
spresti galimas grésmes bei i§Stkius, uztikrinant, kad dviraciy infrastruktira
tapty neatsiejama ir saugiai naudojama miesto mobilumo dalimi. Zemiau
apzvelgiama pagrindinés grésmeés ir iSSukiai bei rekomendacijos kaip uztikrinti
plano aktualumg ir sprendiniy jgyvendinima.

Ribotos savivaldybés finansinés galimybés

Dviraciy infrastruktiros plétra yra ilgalaikis ir reikalaujantis dideliy investicijy

procesas. Savivaldybeés biudzeto ribotumai gali stabdyti infrastrukturos

jrengima ar atidéti planuotus darbus. Siekiant sékmingai jgyvendinti plana,

butina:

+  Aktyviai ieSkoti iSoriniy finansavimo Saltiniy, tokiy kaip ES strukturiniai
fondai ar nacionalinés programos, subsidijos ir kvietimai paraiSkoms.

+  Planuoti dviraCiy infrastrukturos projektus etapais, pradedant nuo
prioritetiniy jungCiy ir uztikrinant, kad kiekvienas jgyvendinimo etapas
sukurty funkcionuojancig infrastrukturos dalj.

« Uztikrinti nuolatinj savivaldybés biudZeto planavima ir prioritetizavimag
dviraCiy infrastrukttros plétrai.

Augantis automobilizacijos lygis

Nuolat augantis privaciy automobiliy skai€ius didina konkurencijg dél gatviy

problema:

+  Aktyviai jtraukti bendruomene j planavimo procesus, siekiant uzsitarnauti
visuomenés pritarimg automobiliy eismo pertvarkymui.

+  Uztikrinti, kad dvira€iy infrastrukttros sprendimai buty integruoti j bendra
miesto transporto sistemg, mazinant konfliktus tarp eismo dalyviuy.

+  Numatyti techniniy priemoniu, skirty dviratininky saugumui uztikrinti, pvz.
atskyrima nuo automobiliy eismo, saugius sankryzy sprendimus.

+  Planuoti miesta taip, kad jis buty patogesnis péstiesiems ir dviratinkams, o
ne automobiliams.

Nepakankami gyventojy jgudziai ir zinios

DviracCiy infrastrukturos plétra turi bati lydima aktyviu edukacijos ir

komunikacijos kampanijy, kurios skatinty gyventojus naudotis dviraCiais kaip
kasdiene transporto priemone. Svarbu:

+  Organizuoti mokymus ir informacines kampanijas, skirtus tiek
dviratininkams, tiek kitiems eismo dalyviams, apie saugy ir atsakingg
elgesj kelyje.

+  Kurti patraukly ir jJdomy turinj socialinése medijose bei tradicinése
zZiniasklaidos priemoneése, pristatant dviraciy infrastruktdros inovacijas ir
privalumus.

+  Aktyviai bendradarbiauti su Svietimo jstaigomis, siekiant jtraukti vaiky ir
jaunimo auditorijg ir formuoti teigiamas dviraciy naudojimo nuostatas.

Sezoninis dvirac¢iy naudojimas

Lietuvos klimato saglygos, ypa¢ ziemos periodas, gali reikSmingai sumazinti
dviraciy infrastruktiros naudojima. Siekiant spresti Sig problema bdatina:
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+  Numatyti tinkama dviraciy takui danga, uztikrinancia patogy ir saugy
naudojima net ir nepalankiomis oro sglygomis.

+ Jrengti pakankamai apSvietimo, kuris prailginty dvira€iy naudojimo sezong
tamsiu paros metu.

«  Kurti programas ar priemones, skatinancias gyventojus naudotis dviraCiais
visus metus, pvz. ziemos dviraciy naudojimo skatinimo akcijos.

Jtraukimas, komunikacija ir vieSinimas

Visuomenés jtraukimas j infrastrukturos planavimo, projektavimo ir
jgyvendinimo procesus yra batinas sékmingam plano jgyvendinimui. Svarbu:

«  Organizuoti nuolatines konsultacijas su gyventojais, siekiant suprasti jy
poreikius ir lukescius.

« Jtraukti suinteresuotas grupes, tokias kaip dviraciy klubai ar aktyvistai, j
plétros planavimg ir projekty jgyvendinima.

+  Uztikrinti skaidry ir prieinama informacijos teikima apie plano jgyvendinimo
eigg bei planuojamus darbus.

+  Aktyviai vieSinti dviraCiy infrastrukttros naudg ir privalumus, skatinant
gyventojus naudotis ja.

+ Organizuoti edukacines akcijas ir renginius, kurie supazindinty gyventojus
su dviraCiy infrastruktura ir jos naudojimu.

Stebésena ir tobulinimas

Siekiant uztikrinti, kad dviraciy infrastruktira atitikty gyventojy poreikius ir bity
efektyviai naudojama, butina numatyti nuolatinés stebésenos ir tobulinimo
mechanizmus:

+ |diegti reguliarig infrastrukturos naudojimo stebéseng, pvz. apskaiciuoti
dviracCiy srautus, surinkti grjztamajj rysj iS gyventojy.

+  Analizuoti surinktus duomenis ir jvertinti, ar infrastruktura veikia efektyviai
ir kaip ja reikéty tobulinti.

+  Numatyti aiSky atsakomybés paskirstyma uz stebéseng ir tobulinimo
sprendimy priemima.

« Uztikrinti, kad plano jgyvendinimo eiga ir rezultatai buty nuolat vieSinami,
siekiant didinti skaidruma ir pasitikéjima.

Jgyvendinant Sias rekomendacijas, Gargzdy miestas gali sékmingai

igyvendinti savo dvira€iy infrastrukturos plétros plana, sukurdamas

saugia, patogia ir patrauklia dviraéiy judéjimo sistema, integruota j

bendra miesto transporto tinkla.
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