Bepiločių orlaivių sistemos techninės specifikacijos projektas
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1. [bookmark: _Toc209165963]Įvadas
Valstybės apsaugos tarnyba prie Lietuvos Respublikos vidaus reikalų ministerijos (toliau -Perkančioji organizacija) planuoja vykdyti viešąjį pirkimą susijusį su nedidelės klasės NATO Class I (Low Altitude – Medium Endurance Small Area) bepiločio orlaivio (toliau - BO) sistemos įsigijimu. BO sistema skirta sausumos išorės Europos Sąjungos (toliau - ES) sienos stebėjimui su galimybe vykdyti pakrančių teritorijų ir jūrinės sienos stebėjimą bei žvalgybą bei dalyvauti Frontex operacijose.
Šios rinkos konsultacija tikslas – įvertinti rinkoje esančių sprendimų galimybes atitikti nustatytus minimalius techninius ir operacinius reikalavimus, taip pat surinkti tiekėjų pastabas dėl techninės specifikacijos tobulinimo.
Konsultacija atliekama vadovaujantis Europos Komisijos paskelbto kvietimu teikti paraiškas pagal specialiąją priemonę „Įranga, skirta padidinti Europos sienos ir pakrančių apsaugos agentūros operatyvinius pajėgumus“ –BMVI/2025/SA/1.2.3. (toliau - kvietimas). Įranga turi atitikti kvietimo II priedo „Techniniai vertinimo reikalavimai ir standartai“ nuostatas, užtikrinant, kad būsimas pirkimas atitiktų bendrus adekvatumo, prieinamumo, kainos, pritaikomumo, kokybės, tvarumo ir saugos principus.
2. [bookmark: _Toc209165964]BO sistema
- BO sistema turi turėti operacinius gebėjimus:
- bet kuriuo paros metu vykdyti ilgalaikes žvalgybos užduotis ir užtikrinti informuotumą apie padėtį pakrantės ir sausumos teritorijose;
- veikti visuose operaciniuose rajonuose, susijusiuose su išorės ES sienomis ir atitinkamomis trečiosiomis šalimis;
- iš oro aptikti (įvairių sensorių pagalba), atpažinti (išfiltruoti netikrus signalus), identifikuoti ir sekti (angl. tracking) bei atvaizduoti monitoriuje objektus (žmogus, transporto priemonė), nustatyti atstumą iki objekto ir žymėti lazeriniu žymekliu, parodyti esamas BO ir objekto koordinates bei nustatyti atstumą tarp jų;
- BO sistema turi:
- užtikrinti modulinę naudingąją apkrovą;
- veikti dieną ir naktį, visus metus, įvairiomis sudėtingomis aplinkos ir oro sąlygomis;
- būti integruojama į bendrą vadovavimo, valdymo ir duomenų sistemą;
- būti lengvai perdislokuojama.
3. [bookmark: _Toc209165965]Preliminarūs BO sistemos techniniai kriterijai
[bookmark: _Toc209165966]3.1. Bendrieji BO sistemos reikalavimai
- BO sistemą turi sudaryti vertikalaus pakilimo (VTOL) bepilotis orlaivis, aprūpintas dieninio ir naktinio matymo sistema (EO/IR gimbal), antžeminio valdymo stotimi užtikrinančia nuolatinį orlaivio valdymą ir duomenų srautą, autonominiu energijos šaltiniu.
- Maksimalus kilimo svoris (MTOW) – ne daugiau kaip 30 kg.
- Konstrukcija - turi būti naudojama modulinė (sekcijinė) architektūra:
- naudojamos greito surinkimo (sujungimo) ir išardymo technologijos,
- leidžia keisti naudingąjį krovinį (Payload) pagal užduotį,
- turi galimybė atlikti modernizacijas ar remontus, nepriklausomai nuo įrangos amžiaus,
- ypatingas dėmesys turi būti skiriamas sąsajoms ir jungtims.
- Atsparumas aplinkos sąlygoms – BO sistema turėtų būti suprojektuota naudojimui gamtinėmis aplinkos sąlygomis atitinkačiomis DEF-STAN 00-35 standarte (A2: Hot dry; A3: Intermediate; C0: Mild Cold; C1: Intermediate Cold; • C2: Cold). 
- 
[bookmark: _Toc209165967]3.2. BO Skrydžio charakteristikos
- Vertikalaus kilimo ir tūpimo (VTOL).
- Skrydžio trukmė – ne mažiau kaip 8 val.
- Skrydžio atstumas – ne mažiau kaip 100 km, pageidautina galimybė veikti už horizonto ribų (BLOS).
- Darbinis (operacinis) aukštis – iki 1500 m.
- Skrydžio greitis – 30–80 kt diapazone.
- Pakilimo metu leidžiamas maksimalus vėjo greitis – nemažesnis kaip 12 m/s.
- Skrydžio metu leidžiamas maksimalus vėjo greitis – nemažesnis kaip 19 m/s.

[bookmark: _Toc209165968]3.3. Autonominės funkcijos
- Pilnas autonominis režimas visose fazėse (kilimas, perėjimas, skrydis, tūpimas). 
- Turi savarankiškai (be papildomos personalo pagalbos) vertikaliai pakilti ir nusileisti bet kokioje aplinkoje. Pakilimo vieta gali būti bet kuris tinkamas žemės paviršius (įskaitant ūkinius laukus, miško proskynas, kaimo keliukus ir pan.).
[bookmark: _Toc209165969]3.4. Naudingas krovinys (Payload)
- Naudingojo krovinio keitimas turi būti įmanomas „plug and play“ principu, užtikrinant pilną suderinamumą su gamintojo programine įranga bei valdymo sistema, be papildomos kalibracijos ar sudėtingų integracijos procedūrų.
- Turi turėti ne mažiau 2 naudingojo krovinio prijungimo taškų (su galimybė integruoti radarą, AIS imtuvą, komunikacijos retransliatorių ar kitą naudingąjį krovinį).
- Naudingoji apkrova – ne mažiau kaip 3 kg.
- Dienos vaizdo kameros (EO) minimalus reikalavimai:
	Sensoriaus (fizinė) rezoliucija ne mažiau kaip – 1280x720 taškų;
	Optinis priartinimas ne mažiau kaip 20 kartų;
	Vaizdo skaitmeninė stabilizacija – turi būti giroskopinis stabilizavimas;
	Horizontalus matymo laukas - WFOV ne mažiau kaip 25°/ NFOV ne daugiau 2° 
- Naktinio vaizdo kameros (IR) minimalus reikalavimai:
Sensoriaus (fizinė) rezoliucija ne mažiau kaip – 640x512 taškų;
	Optinis priartinimas ne mažiau kaip 15 kartų;
	Vaizdo skaitmeninė stabilizacija – turi būti giroskopinis stabilizavimas;
	Horizontalus matymo laukas - WFOV ne mažiau kaip 25°/ NFOV ne daugiau 2° 
- Skirtingų optoelektroninė įrangos technologijų (LWIR (long-wave infrared), MWIR (mid-wave infrared), šaldomas, nešaldomas, su 360o horizontalaus pasisukimo galimybe) bei pažangesnių sensorių naudojimas vertintinas kaip privalumas.
- Vaizdo įrašymo sistema, suderinama su visais įrengtais jutikliais ir turinti pakankamą talpą visoms užbaigtoms misijoms saugoti.
- Papildomo naudingo krovinio (pvz., ne mažiau kaip 5 metrų skersmens objektus aptinkantis radaras) integravimas vertintinas kaip privalumas.
- Skirtingo naudingo krovinio (kamerų, radaro ir/ar kt.) tarpusavio integravimas bei integravimas su išorinėmis paslaugomis (orų prognozės, dirbtinio intelekto, duomenų analitika) vertintinas kaip privalumas.
[bookmark: _Toc209165970]3.5. Ryšiai ir navigacija
- Bent dvi nepriklausomos ryšio linijos: valdymui (C2) ir duomenų perdavimui.
- Turi būti užtikrintas saugus tiesioginio vaizdo ir telemetrijos duomenų perdavimas iš BO į valdymo ir stebėjimo stotį.
- Duomenų apsauga – AES-256 šifravimas arba lygiavertis.
- Navigacija: GNSS (GPS; Galileo + together with the European Geostationary Navigation Overlay Service) + INS;
- Turi turėti sprendinius (alternatyvias navigavimo sistemas) leidžiančius veikti aplinkose, kuriose yra prastesnė pasaulinės navigacijos palydovų sistemos aprėptis, ar sąmoningai trikdoma navigacija (jamming, spoofing).
- Pageidautina palydovinio ryšio (SATCOM), leidžiančio užtikrinti tiesioginį duomenų perdavimą, integracija.
- BO turi būti aprūpintas autoatsakikliu, atitinkančiu MODE-C ADS-B standartą arba analogišką, užtikrinantį suderinamumą su tarptautinėmis oro eismo valdymo sistemomis.
[bookmark: _Toc209165971]3.6. Logistika, eksploatavimas, techninis aptarnavimas, garantija, mokymai
- Operacinis valdymas (transportavimas, paruošimas skrydžiui, valdymas skrydžio metu)- BO sistema turi būti suprojektuota taip, kad įprastoms operacijoms užtektų 2 žmonių, kurie būtų apmokyti tiek orlaivio valdymui, tiek techninei priežiūrai.
- Visa BO sistema (orlaivis, valdymo stotis, ryšio įranga ir priedai) turi būti supakuota taip, kad lengvai pakeliama 2 žmonių ir transportuojama įprastu civiliniu automobiliu.
- BO sistemos varomoji jėgainė – vidaus degimo varikliai plačiai prieinamais degalais (pvz., Jet A-1; ne mažesnės kaip 98 oktaninės klasės benzinas) arba alternatyvus energijos šaltiniai (pirmenybė teikiama elektriniams sprendimams).
- BO sistemos pakilimui ir nusileidimui reikalingas plotas - ne daugiau kaip 10x10m aikštelė.
- BO sistema turi būti suprojektuota ilgalaikiam eksploatavimui – ne mažiau 5 metų. 
- Gamintojas turi užtikrinti 5 metų BO sistemos techninį bei garantinį aptarnavimą, skaičiuojant vidutinį 1000 skrydžio valandų per metus tarnavimo laiką. Techninio bei garantinio aptarnavimo (įskaitant reikalinga logistiką) kaina įskaičiuojama į BO sistemos pirkimo kainą.
- Tarnavimo trukmė ir atsarginių dalių poreikis turi būti pagrįsti aiškiu daliu tiekimo modeliu kuris leistų palaikyti nuolatinį operacinį pajėgumą (įskaitant gedimų prevenciją ir šalinimą, tiekimo užtikrinimą krizių (žaliavų trūkumo, eksporto apribojimų, energijos tiekimo, geopolitinių) atveju). - Turi būti pateikta techninio aptarnavimo/remonto sąlygų (aptarnavimas lauko sąlygomis ar siuntimas į gamykla, aptarnavimas atliekamas gamintojo ar naudotojo) koncepcija. Gamintojas turi užtikrinti, kad BO sistemos komponentai (atsarginės dalys) yra ES kilmės, kad turi kelis tiekimo šaltinius, turi pakankamą atsargų kiekį ES sandėliuose.
- Techninio - garantinio pobūdžio darbams, turi būti numatytas greito įrangos aptarnavimo/remonto (įskaitant persiuntimo paslaugas) organizavimas ir atlikimas (per ne daugiau kaip 10 d. d.). Per nustatytą laikotarpį nesant galimybei atlikti darbų, turi būti suteikiama nauja arba analogiška (ne blogesnių parametrų) pakaitinė BO sistema. Įrangos garantinio remonto laikotarpis turi būti neįskaitomas į garantinį laikotarpį. 
- BO sistema turi atitikti ES duomenų apsaugos (GDPR) ir kibernetinio saugumo standartus.
- Turi būti užtikrintas ne mažiau 8 nuotolinių pilotų-operatorių ir technikų apmokymas (įskaitant papildomus ar tęstinius mokymus susijusius su įrangos atnaujinimu viso tarnavimo laikotarpi). Pageidautina Lietuvių kalba.
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- Atitikimas aplinkos sąlygoms pagal DEF-STAN 00-35 (A2, A3, C0–C2).
- Kokybės vadyba – ISO 9001.
- Aplinkos vadyba – ISO 14001.
- Darbuotojų sauga – ISO 45000.
- Kibernetinis saugumas – atitikimas NIS direktyvai.
- UAV eksploatavimas – pagal ES reglamentus 2019/947 ir 2019/945.
- Kiti kvietime numatyti standartai
