(PU-13851/25) [IITP25] Patrulinių apžiūrų (dalinio) automatizavimo pilotinis sprendimas

Atsakymai į tiekėjo prašymus (pastebėjimus) dėl paskelbtos rinkos konsultacijos.

	Tiekėjo pateiktas klausimas/pastaba/siūlymas:
(stiliaus klaidos netaisytos)
	Perkančiosios organizacijos (toliau PO) atsakymas, komentaras, informacija apie priimtus sprendimus:

	2.2.4.2. Kaip apibrėžiate kritinę duobę?
	Kritinė duobė yra didesnė nei 0,05 m2.

	2.2.4.3. Ar reikia skirti horizontalius ir vertikalius lūžius, ar pakanka bendrų lūžių?
	Pakanka bendrų lūžių.

	2.2.4.5. Ar yra prieinamas kelio ženklų pasas?
	Tokie duomenys nėra prieinami. Kelio ženklų identifikavimo proceso metu tiekėjas privalo identifikuoti ženklus.

	2.2.5.6. Kokiu matavimo vienetu turėtų būti matuojamas duobės plotas?
	Kvadratiniais metrais (m2)

	2.2.6. Tai yra dviprasmiška.   
	Mes atnaujinome šią dalį:
„Aptikti defektai turi būti identifikuoti per 2 valandas nuo patrulio užduoties pabaigos. Mobiliojo ryšio tinklo sutrikimų atveju defektai turi būti identifikuoti iš karto, kai tik atkuriama ryšio jungtis.“

	Prie kelio dangos defektų turėtų būti priskirtos bent jau „aligatorių odos“. Kitaip aligatorių odos bus painiojamos su įtrūkimais, o jų remonto procesas yra kitoks.
	Atsižvelgsime į jūsų pastabas ir įvertinsime galimybę įtraukti „aligatoriaus odą“ kaip atskirą defektų kategoriją.

	2.2.5.2. dalyje reikalaujama nurodyti tik „platumą“. Siūlome įrašyti „2.2.5.2. Platumas ir ilgumas (nuoroda pagal GPS)“.
	Pritarta

	Jei institucija turi skaitmenines kelių nuorodas (ašis ir kilometrų taškus), gali būti reikalingas naujas atributas „2.2.5.8. Vieta kelyje“, kad lauko darbuotojams būtų lengviau nustatyti jo vietą.
	Mes naudojame geoprocesavimo įrankį, kuris konvertuoja koordinates į kelių numerius ir kilometrų žymes. Todėl mūsų tikslams pakanka pateikti tik koordinates.

	Ar galėtumėte paaiškinti, ar paslaugos teikėjo įsipareigojimai apsiriboja tik tikrinimo sistemos, skirtos naudoti institucijai priklausančiame automobilyje, tiekimu, ar jie taip pat apima ir paties automobilio tiekimą?
	Mūsų įmonė bus atsakinga už transporto priemonės ir personalo, reikalingo kelių patruliavimui, suteikimą. Tiekėjas turi pristatyti tikrinimo sistemą, įskaitant visą būtiną įrangą kelių identifikavimui, pvz., mobilųjį telefoną ar fotoaparatą, SIM kortelę ir kitus reikalingus komponentus.

	(2.2.4) Apibūdinant identifikuotinas defektų grupes būtų galima geriau nurodyti: - skirtumą tarp duobių ir kritinių duobių: ar jos skiriasi dydžiu/plotu, geometrija ar padėtimi kelio juostoje? Kadangi vaizdų apdorojimas ne visada yra tinkamas metodas duobių gilumui įvertinti, geras kriterijus kritinėms ir nekritinėms duobėms atskirti būtų jų ploto įvertinimas. - išilginių ir skersinių įtrūkimų charakteristikas: ar jus domina vieno plataus įtrūkimo ar mažesnių įtrūkimų grupės aptikimas? Ar juos reikėtų skirti pagal išilginius ir skersinius?
	Duobės apibrėžiamos kaip defektai, kurių plotas mažesnis nei 0,05 m².
Kritinės duobės yra tos, kurių plotas didesnis nei 0,05 m² arba gylis didesnis nei 4 cm.
Kalbant apie lūžius, išilginiai ir skersiniai įtrūkimai priskiriami tai pačiai kategorijai. Jie neturėtų būti skiriami vienas nuo kito, nepriklausomai nuo orientacijos, ir įtraukiami tiek pavieniai platūs įtrūkimai, tiek mažesnių įtrūkimų grupės.

	(2.2.5) Aprašant atributų informaciją, kuri turi būti susieta su kiekvienu nustatytu defektu:
- ar ilgis turėtų būti interpretuojamas kaip nustatytų defektų išilginio išsidėstymo įvertis? Bet kuriuo atveju ilgis yra atributas, kuris negali būti taikomas visoms defektų grupėms (pvz., kelio ženklai)
- norint pateikti išsamų defekto buvimo vietos aprašymą, informacija apie platumą turėtų būti susieta su aptikto defekto ilguma. Siūlome prašyti
defektų identifikavimo modulių, turinčių GPS antenas.
	Nuoroda į „ilgį“ buvo vertimo klaida. Ji turėtų būti suprantama kaip „ilguma“. Kartu su platuma tai suteikia išsamų defekto padėties nustatymą, kai naudojami GPS įrenginiai. Koordinatės turėtų būti išreikštos WGS84 arba LKS94 koordinačių sistemoje.

	(2.2.8) Ar nuoroda į „iš viso ne daugiau kaip 1200 km stebimų kelių“ reiškia, kad POC apims ne daugiau kaip 1200 km Lietuvos kelių? Arba jūs
pateikiate šią informaciją, kad tiekėjai galėtų teisingai parinkti aparatinę įrangą defektų identifikavimui (pvz., vietinė/nuotolinė saugykla gautiems vaizdams, ryšio pralaidumas, vietinė/nuotolinė skaičiavimo galia ir pan.)?
	Taip, paprastai vienas iš mūsų administravimo padalinių yra atsakingas už mažiau nei 1200 km kelių. Ši informacija buvo pateikta tiekėjams, kad jie galėtų tiksliau įvertinti reikalingą įrangą ir išteklius.

	(2.2.10) Kaip vertinate defektų grupės identifikavimo tikslumą? Ar turite galvoje tikslumą = (teisingi teigiami rezultatai + teisingi neigiami rezultatai) / bendras prognozių skaičius? Jei taip, kaip galima suprasti ar patikrinti teisingą neigiamą rezultatą tokiose situacijose kaip duobių ar lūžių identifikavimas, kai defekto nebuvimas tiesiog reiškia, kad nėra jokio pranešimo? Mes siūlome aiškiau apibrėžti sąvoką, kad būtų išvengta nesusipratimų, nes kartais žodis „tikslumas“ vartojamas bendresne prasme.
	Defektų grupė laikoma teisingai identifikuota, jei bandomojo patrulinio patikrinimo metu pasiektas tikslumas yra ne mažesnis kaip 80 %. Bandymas turi būti atliekamas tris kartus iš eilės, kiekvieną kartą pasiekiant reikiamą tikslumo lygį. Klientas pasilieka teisę savarankiškai pasirinkti bandomojo patrulinio patikrinimo laiką ir maršrutą, kad galėtų objektyviai įvertinti sistemos veikimą. Kita vertus, jei klientas patvirtina, kad defektų grupė yra teisingai identifikuota, bandomasis patrulinis patikrinimas nėra reikalingas.
Tikslumas nustatomas lyginant sistemos nustatytus defektus su patrulio patikrinimo metu toje pačioje kelio atkarpoje nustatytais defektais. Vertinimas atliekamas važiuojant tuo pačiu maršrutu, naudojant tą pačią dieną ir tuo pačiu laiku įrašytą vaizdo įrašą.
Pavyzdžiui, jei patrulis bandymo metu nustato 100 defektų atitinkamoje grupėje, sistema turi nustatyti ne mažiau kaip 80 iš jų.

	(2.2.11) Be tikslumo arba vietoj jo, siūlome apibrėžti POC tikslus pagal atgaminimo rodiklį ir tikslumą. Tokiu būdu galėsite geriau apibūdinti tikėtinus rezultatus, t. y. išreikšti savo prioritetą tarp jautrumo ir specifiškumo.
	Apsvarstysime galimybę įtraukti šiuos rodiklius į būsimas vertinimo sistemos versijas, kad būtų geriau atspindėtas sistemos jautrumas ir specifiškumas.

	(2.2.12) Mums nėra visiškai aiški šio prašymo prasmė: ar norite, kad tiekėjas pateiktų defektų nustatymo įrangą, kuri būtų įrengta viename iš jūsų transporto priemonių, ar prašote tiekėjo pateikti savo transporto priemonę, kurioje būtų įrengtas defektų nustatymo modulis? Ar galbūt esate atviri abiem variantams? Bet kuriuo atveju, kas vairuos transporto priemonę: vienas iš jūsų darbuotojų ar tiekėjo darbuotojas? Vis dėlto siūlome pirmąjį variantą (t. y. tiekėjas pateikia įrangą, kuri bus įrengta vienoje iš jūsų transporto priemonių, vairuojamoje vieno iš jūsų darbuotojų), atsižvelgiant į tai, kad paslaugos bus teikiamos 12 mėnesių nuo sutarties pasirašymo dienos, o įrangos, kuri bus įrengta vienoje iš jūsų transporto priemonių, pateikimas padės POC tapti ekologiškesniu.
	„Kelių Priežiūra“ suteiks transporto priemonę ir vairuotoją. 
Tiekėjas privalo pateikti visą reikalingą įrangą objektų identifikavimui (fotoaparatą, SIM kortelę)

	Techninė specifikacija iš esmės yra aiški ir pakankamai detali. Tiekėjas gali įvykdyti didžiąją dalį nurodytų reikalavimų, įskaitant numatytus defektų identifikavimus ir atributus (vietą, laiką, defekto grupę ir dydį, kai taikoma). Praktikoje tiekėjai gali pasiūlyti ir papildomų, Techninėje specifikacijoje neišvardytų defektų kategorijų identifikavimą, kas galėtų dar labiau padidinti projekto vertę. Tam tikri reikalavimai galėtų būti patikslinti. Pavyzdžiui, dingusių kelio ženklų identifikavimas yra techniškai įmanomas, tačiau paprastai reikalauja pradinio duomenų surinkimo laikotarpio, kad būtų nustatytas palyginamasis pagrindas. Todėl ši funkcija negalėtų būti užtikrinta nuo projekto pradžios. Taip pat „patikimumo rodiklis“ gali skirtis priklausomai nuo defekto tipo ir darbo sąlygų, todėl jis turėtų būti laikomas bendru tikslumo rodikliu, o ne kiekvienos kategorijos atskiru kriterijumi. Be to, reikalavimas, kuris atrodo neproporcingas pirkimo tikslams, yra 2.2.12 punktas, pagal kurį tiekėjas įpareigojamas pateikti transporto priemonę kartu su visa įranga, SIM kortele, mobiliuoju ryšiu, montavimo paslaugomis, serverio ištekliais ir kita reikalinga infrastruktūra. Tokia nuostata nėra suderinama nei su efektyvumo, nei su aplinkosaugos principais. SIM kortelė su vietiniu duomenų planu gali jau būti numatyta Perkančiosios organizacijos sutartyse, kas riboja galimybes tiekėjams, turintiems tarptautinę veiklos aprėptį. Transporto priemonės, skirtos patikrinimams, tikėtina, jau yra Perkančiosios organizacijos eksploataciniame parke, o Tiekėjo įranga yra pritaikyta įvairių tipų transporto priemonėms. Įrangos montavimą Perkančiosios organizacijos darbuotojai gali atlikti per labai trumpą laiką, vadovaudamiesi pateiktomis instrukcijomis ir nuotoliniu įvadiniu mokymu. Optimaliausia būtų, kad Tiekėjas tiesiogiai pristatytų įrangą su aiškiomis naudojimo gairėmis ir atliktų įvadinį mokymą internetu. Šis metodas leidžia išvengti nereikalingų kelionių, sumažina emisijas bei eliminuoja reikšmingas papildomas išlaidas, susijusias su transporto priemonės įsigijimu ir pristatymu, nekenkiant paslaugos funkcionalumui ar projekto sėkmei.

	Atsižvelgus į rinkos konsultacijos metu gautą informaciją, defektų grupė papildyta „Alligator cracking“ kategorija.
Sutartyje numatoma, kad dingę kelio ženklai turėtų būti identifikuojami antrą kartą pravažiuojant pro vietą, kurioje ženklas buvo užfiksuotas anksčiau. Dėl to, suprantame, kad šis funkcionalumas nebus įdiegtas nuo projekto pradžios.
Suprantame, kad „patikimumo rodiklis“ gali skirtis priklausomai nuo defekto tipo ir darbo sąlygų. Nusprendėme jį įtraukti kaip bendrą atributą, siekdami geresnio duomenų suvokimo ir galimybės atlikti duomenų analizes ateityje.
2.2.12 punktas patikslintas. Automobilį suteiks užsakovas AB „Kelių Priežiūra”. Tiekėjas turėtų suteikti kamerą, SIM kortelę, mobilųjį ryšį, montavimo paslaugas, serverio išteklius ar kitą reikalingą įrangą. Jei montavimo procesas nėra sudėtingas, užtektų instrukcijos arba online konsultacijos.




