 

„Bepiločio orlaivio skrydžio nuotolio padidinimo studijos“
projekto užduotys
1. Įvadas
Valstybės apsaugos tarnyba prie Lietuvos Respublikos vidaus reikalų ministerijos (toliau – VSAT) planuoja vykdyti viešąjį pirkimą susijusį su „Interreg VI-A Lietuva–Lenkija“ bendradarbiavimo 2021–2027 metų programos projekto Nr. LTPL00371 veikla „Bepiločio orlaivio skrydžio nuotolio padidinimo studija“.

Šios rinkos konsultacijos tikslas – įvertinti rinkoje esančius šiuolaikinius technologinius sprendimus, suprojektuoti optimalų techninį sprendimą ir praktiškai jį pademonstruoti įvykdant bepiločio orlaivio skrydį. Taip pat siekiama surinkti tiekėjų pastabas dėl techninės specifikacijos sąlygų bei įvertinti preliminarius suprojektuoto sprendimo kaštus.

2. Studijos užduoties aprašymas 
Studijos tikslas – padidinti turimos bepiločio orlaivio sistemos Edge Autonomy Penguin C MK2.5 VTOL skrydžio nuotolį ir praktiškai pademonstruoti realiomis sąlygomis. Projekte numatyta sukurti ryšių tinklą nuo Valstybės sienos apsaugos tarnybos Aviacijos valdybos iki Lietuvos–Lenkijos valstybės sienos atkarpos, suprojektuojant ryšio ir komunikacijų architektūrą, kad būtų užtikrinta techninė galimybė nuolat naudoti bepiločio orlaivio sistemą patruliavimo skrydžiams iš vienos valdymo stoties.

3. Studijos projekto užduotys
3.1. Bendrieji reikalavimai
Nuo bepiločio orlaivio sistemos valdymo stoties atlikti bepiločio orlaivio skrydį pagal VSAT nustatytą maršrutą prie Lietuvos-Lenkijos valstybės sienos.
3.2. Specialieji reikalavimai:
Turi būti parengtas techninis projektas - nurodytos naudojamos ryšio komunikacijos (nuolatiniam valdymui  ir vaizdo perdavimui užtikrinti), pateikta projekto architektūra (grafiškai pateiktas visų projekte naudojamų įrenginių išdėstymas, nurodytos visų įrenginių koordinatės, antenų skaičiai, aukščiai (AMSL) bei ryšio padengimo sektoriai (laipsniais)) pagal VSAT pateiktą skrydžio maršrutą.
Pateiktas visos naudojamos įrangos sąrašas (pavadinimai, modeliai ir specifikacijos). 
Pateiktas skrydžio rizikų mažinimo priemonių planas (galiojantis misijos metu tinkamas skrydžių draudimas, skrydžio eksperto dalyvavimas).
Suderinta praktinės demonstracijos data ir sąlygos.
3.3. Praktinės demonstracijos aprašymas (scenarijus)
BO sistema pakeliama iš VSAT Aviacijos valdybos bazės (toliau – BO sistemos valdymo stotis) (koordinatės), vykdomas skrydis link nustatyto taško pasienio ruožo ribose (koordinatės) laikantys nurodyto maršruto, pasienio ruožo ribose vykdomas skrydis link  Lietuvos - Lenkijos valstybės sienos atkarpos (atkarpos pradžios koordinatės), vykdomas skrydis Lietuvos - Lenkijos valstybės sienos atkarpoje Kapčiamiestis (53.941428, 23.678943 WGS) - Varteliai ( 54.390736, 22.793547 WGS). Šioje atkarpoje atliekami ne mažiau kaip du skrydžiai (skrydžių aukščiai ir plotis bus suderinami su ON, KOP ir VSAT prieš skrydį)  į vieną ir kitą puses. Skrydžio metu naudojama vaizdo kamera ir daromas vaizdo įrašas.  Skrydžiu siekiama įvertinti BO sistemos valdymo ir veikimo galimybes (ryšio stabilumas ir kokybė, BO funkcionalumas) pagal nustatytą maršrutą nuo valdymo stoties link Lietuvos - Lenkijos valstybės sienos atkarpos.  Atlikus skrydį nurodytu maršrutu grįžtamą į pakilimo vietą (VSAT bazę). BO valdymas turi būti vykdomas iš tos pačios vietos - BO sistemos valdymo stoties.

3.4. Logistika, eksploatavimas, techninis aptarnavimas, garantija, misijos metu
- Bepiločio orlaivio valdymą (transportavimas, paruošimas skrydžiui, valdymas skrydžio metu)- atliks Valstybės sienos apsaugos tarnybos prie LR VRM Aviacijos valdybos Bepiločio orlaivio skyriaus nuotoliniai pilotai ir technikai operatoriai. 
- Visa BO sistema (orlaivis, valdymo stotis, ryšio įranga ir priedai) bus paruošta misijos vykdymui.

3.5. Atitiktis standartams
ISO 9001
ISO 14001
ISO 45001
NIS direktyva



Duomenys projektui parengti

 	Bus naudojama viena VTOL Penguin C 2.5 -EDGE Autonomy sistema su vaizdo ir šiluminės kamerų (angl. EO/IR) moduliu ir valdymo ir stebėjimo stotis  VSAT Aviacijos valdybos teritorijoje   Oreivių g. 1, Paluknys, Trakų r. Lietuva        	
Projektas turi būti paruoštas taip, kad iškart po misijos  praktinio demonstravimo jį galima būtų atkartoti ir kitose vietose LR teritorijoje.


	Eil.
Nr.
	PARAMETRAI
	TĖCNINĖ INFORMACIJA

	1. Bepilotis lėktuvas VTOL

	1.1. 
	UAS Penguin C MK 2.5 VTOL sistema
	Visa sistema paruošta skrydžiui

	1.2. 
	Paruošto skraidymui VTOL sparnų plotis (angl. Wingspan)  (m)
	4.12

	1.3. 
	Didžiausias bendrasis kilimo svoris (angl. MTOW) ne daugiau kaip (kg) 
	41

	1.4. 
	Komunikacijos tipas
	Bevielis uždaras, AES256 šifravimas 

	1.5. 
	VTOL nepertraukiamo skrydžio laikas su visa įranga tiek šviesiu, tiek ir tamsiu paros metu iki (val.)
	8 val. Esant skrydžio aukščiui nuo 600m iki 1500m nuo jūros lygio, oro temperatūrai nuo -20°C iki 40°C, vėjo greičiui iki 19 m/s)

	1.6. 
	VTOL skraidymo darbinis eksploatacijos aukščio diapazonas su įranga (m)
	600-2000 m +/-20% nuo jūros lygio


	1.7. 
	VTOL skraidymo darbinis eksploatacijos (oro horizontalus) greičio diapazonas su įranga (m/s)
	nuo 20 m/s  iki 30 m/s +/- 30%

	1.8. 
	VTOL kreiserinis greitis (m/s)
	25 m/s +/-30%

	1.9. 
	VTOL gali vykdyti užduotis esant vėjo greičio diapazonui (m/s)
	0-20 m/s +/-5%

	1.10. 
	Pakilimo (angl. Take OFF) procedūra 
	Automatinė

	1.11. 
	Nusileidimo (angl. Landing) procedūra
	Automatinė

	1.12. 
	Skraidymas 
	Automatinis (yra galimybė įjungti  avarinio nusileidimo režimą) 

	1.13. 
	Operacinis valdymas (transportavimas, paruošimas skrydžiui, valdymas skrydžio metu ir tt) 
	atliekamas 2 – 3 VSAT darbuotojų

	1.14. 
	Atstumo diapazonas nuo valdymo pulto kai lėktuvas persiunčia visą vaizdo ir telemetrijos informaciją ne mažesnis kaip (km)
	Priklauso nuo antenos tipo
parametras projektuojamas pagal maršrutą  


	1.15. 
	Navigacija: GNSS 
	Yra

	1.16. 
	Maršruto laikymosi funkcija 
	Yra

	1.17. 
	Objekto stebėjimo funkcija
	Yra

	1.18. 
	Grįžimo į pakilimo tašką funkcija (angl. RTH)
	Yra 

	1.19. 
	Inercinis navigacijos (angl. INS), skaičiavimo (angl. IMU) prietaisas; 
	Yra

	1.20. 
	Magnetinis kompasas;
	Yra

	1.21. 
	Oro greičio jutiklis su drenažu ir šildymu (angl. pitot tube),
	Yra

	1.22. 
	Oro navigaciniai žibintai
	Yra

	1.23. 
	Rizikos mažinimo priemonė 
	BO turi saugaus nusileidimo  parašiutą ir naudoja kitus rizikos mažinimo priemones ir metodus kuriais maksimaliai padidina saugą

	1.24. 
	Autoatsakiklis
	 Turi MODE-C ADS-B 

	2. [bookmark: _Hlk133910916] Valdymo ir stebėjimo stotis 

	2.1. 
	Valdymo ir stebėjimo stotis 
	Pritaikyta dirbti autonomiškai, lauko sąlygomis ar transporto priemonėje nuotolinio piloto ir operatoriaus darbui vienu metu. 

	2.2. 
	Kryptinė ar sektorinė (-ės) antena (-os) (angl. directional or sectoral array antenna).
	Projekto pradinis taškas. Turi užtikrinti tinkamą ryšio kokybę tarp valdymo ir stebėjimo stoties ir BO projekte nurodytu atstumu. 

	2.3. 
	Veikimo dažnio diapazonas
	2200–2500 MHz

	2.4. 
	MIMO technologija
	Yra

	2.5. 
	Ryšys turi užtikrinti valdymo ir vaizdo komunikacijas projekte nurodytame maršrute
	 Nuolat turi būti užtikrintos visos reikalingos komunikacijos skrydžio metu 

	2.6. 
	Tinklo MESH/MANET funkcija
	Sistemoje yra 

	2.7. 
	Antenos stovas (galimas teleskopinis variantas)
	Bazėje  bus naudojamas 5 m stovas

	2.8. 
	Antenos komplekto transportavimo galimybė 
	Galimybė transportavimo yra, bet  naudoti neplanuojama

	2.9. 
	Valdymo ir  vaizdo stebėjimo taškai
	Misijos demonstravimo metu valdymas bus vykdomas iš vieno maršrute nurodyto taško, bet vaizdo transliavimas planuojamas ir į kitus taškus.

	3. [bookmark: _Hlk133911155]Maršrutas 

	3.1. 
	Startas (1)
	adresas Oreivių g. 1, Paluknys, Trakų r. Lietuva koordinatės (54.487019, 24.997624 WGS)

	3.2. 
	Skrydžio maršruto taškai
	Derinamas projekto metu

	3.3. 
	Skrydžio maršruto aukščiai
	Misijos maršruto aukščiai bus patikslinti gavus leidimus, bet išliks  diapazone 600-1500 m (AMSL)

	3.4. 
	Skrydžio laikas
	Planuojama misija ne ilgiau kaip 8 val.

	3.5. 
	Nusileidimo taškas (1)
	 Oreivių g. 1, Paluknys, Trakų r. Lietuva koordinatės (54.487019, 24.997624 WGS)

	4. Projekto laikmena

	4.1. 
	Projektas patiekiamas e- laikmenoje
	Visas projektas, techninės specifikacijos ir kita informacija turi būti pateikta el. laikmenoje lietuvių arba anglų kalbomis.



Vadovaujantis Viešųjų pirkimų įstatymo 17 str. 5  d., tiekėjas ar įrangos gamintojas negali keltį grėsmės nacionaliniam saugumui, todėl tiekėjas, subtiekėjas ir prekių gamintojas privalo būti iš Europos Sąjungos ir/arba NATO šalies arba trečiosios šalies pasirišusios Pasaulio prekybos organizacijos sutartį dėl viešųjų pirkimų ir kitus tarptautinius susitarimus, kurie yra privalomi valstybėms narėms.

