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BD 2 PRIEDAS 

 

 





projektavimo metu); 

 

11.2. kelio (gatvės) kategorija: AM; 

 

11.3. projektavimo paslaugų apimtis: Pagal STR 1.04.04:2017 „Statinio projektavimas, 
projekto ekspertizė“; 
 

11.4. dangos konstrukcijos klasė: pagal KPT SDK 19 „Automobilių kelių standartizuotų 
dangų konstrukcijų projektavimo taisykles“; 
 

11.5. numatomi / rekonstruojami inžineriniai tinklai: nustatoma projektavimo metu; 

 

11.6. vandens pralaidos: nustatoma projektavimo metu; 

 

11.7. vandens nuleidimas nuo kelio: spręsti lietaus vandens surinkimą ir nuvedimą 
projektavimo metu (neprojektuoti lietaus vandens nuvedimo į privačias teritorijas); 
 

11.8. inžinerinės eismo saugos priemonės: poreikį nustatyti projektavimo metu, 
vadovaujantis R ISEP 10 „Inžinerinių saugaus eismo priemonių projektavimo ir naudojimo 
rekomendacijomis“; 
 

11.9. triukšmo mažinimo priemonės: nustatoma projektavimo metu pagal Lietuvos 

Respublikos triukšmo valdymo įstatymo, galiojančios Lietuvos higienos normos HN 33 
„Triukšmo ribiniai dydžiai gyvenamuosiuose ir visuomeninės paskirties pastatuose bei jų 
aplinkoje“ reikalavimus ir Kelių direkcijos dokumento T TU 15 nuostatas; 
 

11.10. kiti reikalavimai: vadovautis Automobilių kelių darbo vietų aptvėrimo ir eismo 
reguliavimo taisyklėmis T DVAER 12. 
  

12. Projektuojant vadovautis šiais dokumentais: 

12.1. Lietuvos Respublikos kelių įstatymu, Lietuvos Respublikos statybos įstatymu, kelių 
techniniu reglamentu, statybos techniniais reglamentais, higienos normomis, kitais 

poįstatyminiais teisės aktais: Taip; 

 

12.2. kitais galiojančiais įstatymais, teisės aktais ir normatyviniais statybos techniniais 
dokumentais, įskaitant, bet neapsiribojant, nurodytais Akcinės bendrovės Lietuvos 
automobilių kelių direkcijos interneto svetainėje adresu 
http://lakd.lt/lt/paslaugos/normatyviniai-dokumentai : Taip; 

 

12.3. projekto rengimo dokumentais: Taip; 

 

12.4. prisijungimo sąlygomis: Taip; 

 

12.5. papildomais dokumentais: Lietuvos Respublikos planuojamos ūkinės veiklos poveikio 
aplinkai vertinimo įstatymas. Komisijos įgyvendinimo reglamentu (ES) 2021/1328 (2021 
rugpjūčio 10 d.), kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentą (ES) 2021/1153 
apibrėžiami infrastruktūros reikalavimai, taikytini tam tikrų kategorijų dvejopo 
infrastruktūros naudojimo veiksmams. Lietuvos Respublikos Aplinkos ministro įsakymas dėl 
Užsakovo informacijos reikalavimų patvirtinimo. 2022 m. vasario 24 d. Nr. D1-57. 



  

13. Finansavimo šaltinis:  
Kelių priežiūros ir plėtros programos lėšos. 
 

14. Projekto apimtis:  

Pagal STR 1.04.04:2017 „Statinio projektavimas, projekto ekspertizė“. 
 

15. Papildomos paslaugos (paslaugos, deleguotos Statytojo projektuotojui):  

Atlikti kitas papildomas paslaugas kaip tai numato Techninė specifikacija ir Sutarties sąlygos. 
 

16. Su šia užduotimi pateikiami Statytojo privalomieji ir kiti dokumentai projektui rengti bei 
šių dokumentų pateikimo laikotarpis:  
Techninė specifikacija. 
 

17. Žemės sklypo statinio teisinės registracijos Nekilnojamojo turto registre duomenys:  
Žemės sklypo unikalus numeris: 4400-2463-0815; 4400-2047-0353; Inžinerinio statinio unikalus 
numeris: 4400-1005-0816; 4400-0900-6677. 
  

 

STATYTOJAS 

Akcinė bendrovė Lietuvos 
automobilių kelių direkcija 

 

(vardas, pavardė, parašas, data) 

  

PROJEKTUOTOJAS 

 

 

(vardas, pavardė, parašas, data) 
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1 pav. Statinio vieta 

1.1 Eismo intensyvumas 
Esamam eismo intensyvumui nustatyti 2024 metų birželio mėnesį buvo atlikti eismo intensyvumo ir 

sudėties tyrimai. 
Eismo intensyvumas magistraliniu keliu yra didelis – stebėjimais buvo nustatyta, kad vidutinis 

metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI) yra 41503 automobiliai per parą, iš kurių 5032 sunkusis 
transportas (eismo intensyvumas pagal atliktus 2024 metų stebėjimų duomenis). 

Detalesni eismo intensyvumo matavimai pateikiami priede „Eismo intensyvumo tyrimų ir prognozės 
ataskaita“. 

1.2 Triukšmo rodikliai 

Vadovaujantis Užsakovo technine užduotimi, analizuojamos aplinka yra Vievio Trakų g. gyventojų 
gyvenamieji pastatai, gyvenamosios paskirties sklypai. Remiantis registrų centro duomenimis, namai yra 
1-2 aukštų, taip pat visi vieno aukšto namai papildomai turi langus palėpėse. Triukšmo analizė atlikta ties 
kiekvienu aukštu, rezultatai palyginti su HN 33:2011 nustatytomis ribinėmis reikšmėmis. 

Triukšmo skaičiavimai atlikti ir sklaidos modeliavimas atliktas licencijuota kompiuterine programa 
CADNA A, kuri įvairių triukšmo šaltinių analizei. Triukšmo modeliavimo metu atsižvelgdami į triukšmo 
šaltinių tipą taikoma atitinkama triukšmo metodika. Skaičiavimais nustatyta, kad triukšmo lygis viršija HN 
33:2011 ribinius triukšmo lygius, didžiausi viršijimai nakties metu – iki 19 dBa. 

Detalūs triukšmo modeliavimo duomenys pateikti priede „Triukšmo vertinimo ataskaita“. 

1.3 Sklype esantys statiniai 

Projektuojama triukšmo užtvara patenka į dviejų suformuotų susisiekimo komunikacijų statinių ribas: 
valstybinės reikšmės magistralinį kelią A1 Vilnius–Kaunas–Klaipėda (unikalus nr. 4400-1005-0816) ir 
valstybinės reikšmės krašto kelią Nr. 107 Trakai–Vievis (unikalus nr. 4400-0900-6677), kitų registruotų 
statinių numatomoje statybos teritorijoje nėra.  Statiniai administraciniu požiūriu yra Elektrėnų sav., Vievio 
seniūnijoje. Šalia statinio urbanizacijos lygis žemas, tačiau triukšmo užtvara statoma greta privačių sklypų, 
kuriuose pastatyti gyvenamieji namai. Statybos darbų vietoje artimiausias pastatas privataus asmens sklype 
pastatytas už 5-10 m. 
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1.4 Sklype esantys inžineriniai tinklai ir įrenginiai 

Projektuojamo statinio aplinkoje įrengti apšvietimo tinklai, taip pat į projektuojamą ruožą patenka ir 
kintamos informacijos ženklas su visomis jam priklausančiomis inžinerinių tinklų sistemomis, taip pat 
projektuojamame ruože A1 kelią kerta AB Energijos skirstymo operatoriaus elektros tinklai. 

Statybos darbai tinklų apsaugos zonose turi būti suderinti su tinklų valdytojais ir atliekami rankiniu 
būdu su atsakingų asmenų priežiūra. 

1.5 Geologinės ir hidrogeologinės sąlygos 
Geomorfologiniu požiūriu tyrimų plotas priklauso paskutiniojo apledėjimo amžiaus, Pabaltijo 

žemumų srities, Neries žemupio plynaukštės rajono, Vievio banguotos limnoglacialinės lygumos 
mikrorajonui. 

Geologiniu požiūriu aikštelėje sutikti antropogeniniai (t IV), pelkių (biogeniniai) (b IV), 
limnoglacialiniai (lg III bl) bei fliuvioglacialiniai (f III bl) dariniai. Augalinis sluoksnis (dirvožemis) 
padengęs sankasos šlaitus 0,05 – 0,2 m storio sluoksniu. 

Antropogeniniai dariniai (t IV) – tai kelio dangos konstrukciją ir sankasą sudarantys gruntai, supilti 
visame tirtame ruože iki 0,3 – 1,45 m gylio. 

Biogeniniai dariniai (b IV) – tai pelkėjimo metu susidarę dažniausiai gausią organinę medžiagos 
priemaišą turintys (arba organinė medžiaga sudaro pagrindinę frakciją) gruntai, sutinkami daugiausiai 
žemesnėse reljefo vietose, perdrėkimuose, pavieniuose gręžiniuose iki 1,3 – 1,4 m gylio. 

Limnoglacialiniai dariniai (lg III bl) – tai ledyniniuose ežeruose klostęsi gruntai, aptikti dalyje tirto 
ruožo iki 2,2 – 3,3 m. 

Fliuvioglacialiniai dariniai (f III bl) – tai rupieji gruntai aptikti visuose gręžiniuose iki pragręžto 4,0 
– 15,0 m gylio. 

Gruntų slūgsojimas detaliau pavaizduotas gręžinių stulpeliuose ir inžineriniame geologiniame 
pjūvyje (2.1 – 3.1 grafiniai priedai). 

Detalesni geologiniai duomenys pateikti projektinių inžinerinių geologinių tyrimų ataskaitoje. 

1.6 Klimato sąlygos 

Statinys yra Elektrėnų savivaldybėje, Vievio seniūnijoje. Galima didžiausia ir mažiausia vidutinė 
paros temperatūra šiame rajone vieną kartą per 50 metų, remiantis STR 2.01.12:2024 „Statybų 
klimatologija“: vasaros laikotarpiu +25,6 °C, žiemos laikotarpiu –31,0 °C. 

Statinys priklauso II-ajam sniego (1,6 kN/m2) ir I-ajam vėjo (24 m/s) apkrovos rajonams, remiantis 
STR 2.05.04:2003. 

1.7 Saugomos teritorijos 

Projektuojama triukšmo užtvara ir statybos darbų zona nepatenka į kultūros paveldo objektų teritoriją. 
Projektuojama triukšmo užtvara nepatenka į saugomų teritorijų ir Natura 2000 teritorijas. Artimiausios 
saugomos teritorijos už 0,7 km – buveinių apsaugai svarbi teritorija Vievio apylinkės (identifikavimo 
kodas: 1000000000491). 

1.8 Ekologinė ir higieninė situacija  
Projektuojamo statinio zonoje ekologinė ir higieninė situacija gera. Statinio zonoje nėra susikaupusių 

šiukšlių ar aplinkai kenksmingų medžiagų.   

2. Teritorijų planavimo dokumentai 

Pagal šiuo metu rengiamą Elektrėnų savivaldybės teritorijos bendrąjį planą (TPD Nr. K-RJ-42-20-
416) projektuojamas statinys yra valstybinės reikšmės magistralinio kelio A1 Vilnius – Kaunas – Klaipėda 
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teritorijoje. Projektuojama triukšmo mažinimo užtvara atskiria intensyvaus transporto koridorių nuo 
gyvenamųjų vietovių nesusiformavusioje urbanizuotos ir urbanizuojamos teritorijos.  

 
2 pav. Schema iš Elektrėnų savivaldybės teritorijos bendrojo plano pagrindinio brėžinio 

 
3 pav. Schema iš Elektrėnų savivaldybės teritorijos bendrojo plano susisiekimo infrastruktūros brėžinio 

3. Eismo organizavimas statybų metu 

Remiantis „Automobilių kelių darbo vietų aptvėrimo ir eismo reguliavimo taisyklėmis „T DVAER 
12“ tilto eismą organizuojant per pusę tilto, eismas organizuojamas pagal T DVAER 12 taisyklių TES A 
I/2 schemą. 

 



PROJEKTO PAVADINIMAS DOKUMENTO ŠIFRAS LAPAS LAPŲ LAIDA 

Valstybinės reikšmės magistralinio kelio A1 Vilnius–Kaunas–
Klaipėda ruožo nuo 36,6 iki 36,9 km rekonstravimo, įrengiant 
triukšmo užtvarą, projektas 

HE-24-I.010-00-PP.AR 5 9 0 

 

 

4 pav. Eismo organizavimo schema TES A I/2 

4. Triukšmo mažinimo priemonių (triukšmo užtvarų) projektiniai pasiūlymai 

4.1 Statinio funkcinė paskirtis, ryšys su gretimu užstatymu 

Projektuojamo statinio paskirtis pagal STR 1.01.03:2017 „Statinių klasifikavimas“ – susisiekimo 
komunikacijos: kiti transporto statiniai (triukšmą slopinančios sienelės). 

Statinys statomas lygiagrečiai magistraliniam keliui. Ruožo aplinkinės teritorijos mažai urbanizuotos, 
apylinkių užstatymo lygis – vidutinis, vyrauja pavieniai namai.  

4.2 Projektiniai sprendiniai 
Pagal „Triukšmo vertinimo ataskaitoje“ atliktus triukšmo modeliavimo rezultatus, reikalinga įrengti 

akustinę sienelę išilgai nagrinėjamo ruožo, situacijos schema pateikta 5 paveiksle. 

 
5 pav. Triukšmo užtvaros planinė padėtis 
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Triukšmo užtvaros (toliau TU) suprojektuotos, kad atrodytų estetiškai. Statinys projektuotas kaip 

juostinis objektas erdvėje, taikant pagrindinius skulptūrinius principus: mastelį, proporciją/pusiausvyrą bei 
formą/siluetą.  

Projektuojamos TU konstrukcijos atitinka patikimumo, pastovumo, tinkamumo naudoti, 
ilgalaikiškumo, technologiškumo ir ekonomiškumo reikalavimus. Patikimumo reikalavimams įvykdyti 
konstrukcija suprojektuota taip, kad esant nustatytai tikimybei ji atlaikytų visas apkrovas ir poveikius, kurie 
gali pasireikšti statant ir naudojant konstrukciją. Tinkamumo naudoti reikalavimams garantuoti projekte 
nustatyti konstrukcijos kokybės rodikliai, kad užtikrinant patikimumą, esant pačiam pavojingiausiam 
poveikių deriniui, neatsivertų neleistino dydžio plyšių, neatsirastų įlinkių, vibracijų ir kitų reiškinių, 
sutrikdančių normalų statinio naudojimą, neigiamai veikiančių žmonių sveikatą, aplinką, statinio 
estetiškumą, technologinį procesą ir kita. Konstrukcijos ilgalaikiškumo reikalavimams užtikrinti numatyti 
pradiniai kokybės rodikliai, kad visą nustatytą naudojimo laiką, esant pačioms pavojingiausioms sąlygoms, 
ji atitiktų saugumo, patikimumo ir tinkamumo naudoti reikalavimus. Atsižvelgiant į šiuos reikalavimus 
parinkti tinkami statybos produktai (betonas, armatūra, metalas), atlikti skaičiavimai, nurodant gamybos, 
statybos ir techninės priežiūros procedūras. Konstrukcija suprojektuota taip, kad visą naudojimo laiką ji 
atitiktų savo paskirties reikalavimus, įvertinant naudojimo ir tinkamumo remontuoti sąlygas. Projektuojant 
TU atsižvelgta į įvairių konstrukcijų projektavimo ypatumus, išdėstytus atitinkamuose (gelžbetoninių, 
plieninių, plieno ir betono kompozitinių, aliumininių, geotechninio projektavimo) statybos techniniuose 
reglamentuose bei standartuose. TU atitikimas patikimumo, pastovumo, tinkamumo naudoti, 
ilgalaikiškumo, technologiškumo reikalavimams pateikiamas atskiroje TU konstrukcijų dalyje. 

Triukšmo užtvarų išdėstymas atliekamas vadovaujantis triukšmo vertinimo ataskaita. Atlikus 
triukšmo modeliavimą nustatyta, jog dėl greta kelio esančių dviaukščių gyvenamųjų namų, užtvaro aukštis 
turi būti parenkamas 5,0 m. 

 
6 pav. Aukštos triukšmo sienos įrengimo pavyzdys 

Triukšmo užtvara įrengiama kuo lygiagrečiau kelio važiuojamosios dalies. Triukšmo užtvarų 
įrengimui naudojamos konstrukcijos įrengiamos taip, kad nebūtų palikta jokių plyšių, skylių, angų ar atvirų 
siūlių, mažinančių akustinį efektyvumą. Vieta, kurioje stovės užtvara, išlyginta, stabilizuota, parinkti 
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sprendiniai, kurie užtikrina, kad nevyktų erozija, nesuslūgtų žemė, kad neatsirastų plyšiai, kurie sumažintų 
užtvaros akustinį efektyvumą. 

Triukšmo užtvaros laikančioji konstrukcija sudaryta iš gelžbetonių polių, rostverko, cokolinės 
plokštės ir plieninių statramsčių. Triukšmo užtvaroms parenkamos medžiagos – betonas, plienas, aliuminis 
ar kitos nerūdijančios medžiagos, nekeliančios pavojaus aplinkai –  kurios po statinio eksploatacijos galės 
būti perdirbamos. Metalinės medžiagos tarpusavyje suderintos, kad skirtingų metalų sąlytyje nevyktų 
korozija. Triukšmo užtvaros projektuojamos iš lengvai surenkamų konstrukcijų, kurias nesudėtinga 
pervežti ir įrengti. 

Plieninių statramsčių tarpatramiai įrengiami kas 3, 4 metrus, tarpai užpildomi garsą absorbuojančiais 
arba skaidriais elementais. Garsą absorbuojantys elementai privalo turėti CE ženklinimą pagal  
LST EN 14388 arba lygiavertį ir tenkinti reikalavimus akustinėms bei mechaninėms charakteristikoms 
pagal: LST EN 1793-1, LST EN 1793-2, LST EN 1794-1 ir LST EN 1794-2 arba lygiaverčius standartus. 
Rekomenduojama, kad garsą absorbuojantys elementai atitiktų LST EN 1793-5, LST EN 1793-6 standarto 
reikalavimus. Garsą absorbuojantys elementai padengiami dažų danga. Dažų danga įrengiama gamykloje. 
Skaidrūs elementai  padengti specialia skaidria apsaugine savaiminio apsivalymo danga. Reikiamo aukščio 
triukšmo užtvaros formuojamos iš triukšmą absorbuojančių elementų, kurių aukštis yra 1000 mm. Tarp 
statramsčių ir akustinės užtvaros elementų turi būti montuojamos guminės tarpinės. Tarpinės, varžtai ir kt. 
triukšmą absorbuojančių elementų sumontavimui reikalingos detalės turėtų būti arba to paties akustinių 
elementų gamintojo arba jo rekomenduojamos. Naudojant gamyklinius gaminius, turi būti laikomasi 
gamintojo pateiktomis instrukcijomis transportavimui, sandėliavimui ir montavimui. Pažaidos, atsiradusios 
pervežant, iškraunant ar sandėliuojant, turi būti pašalintos. 

TU akustiniai elementai projektuojami ir įrengiami taip, kad jų viršutinė dalis būtų uždara, o pačiuose 
akustiniuose elementuose nesikauptų vanduo. Bus užtikrintas greitas viso prasiskverbusio vandens 
nuleidimas. Vandens nuleidimo sistema nukreipta taip, kad nuleidžiamas vanduo nepatektų į apačioje 
įrengtų TU elementų vidų. Išilgai triukšmo užtvaros kelio pusėje yra esamas lietaus vandens surinkimo ir 
griovys. Atsižvelgiant į minimalius aplinkosauginius kriterijus (D1-508 „Dėl Aplinkos apsaugos kriterijų 
taikymo, vykdant žaliuosius pirkimus, tvarkos aprašo patvirtinimo“) triukšmo užtvarų sistemai įrengti 
naudojami produktai, medžiagos ir gaminiai turi būti pagaminti panaudojant antrinio panaudojimo 
medžiagas ir (ar) pakartotinio panaudojimo medžiagas, ir (ar) perdirbtas medžiagas, jeigu tai 
neprieštaraujama galiojantiems triukšmo užtvaroms taikomiems standartams.  

Naudojamų triukšmą absorbuojančių elementų iš magistralinio kelio pusės garso izoliacijos reikšmė 
nemažesnė kaip DLR≥25 dB. Kitos absorbuojančių elementų pusės garso izoliacijos ir garso sugerties 
reikšmės neribojamos. Triukšmo vertinimo ataskaitoje nustatyta, kad, pritaikius numatytus projekte 
sprendinius, projektinės triukšmo užtvaros zonoje esančiuose gyvenamuosiuose namuose ir gyvenamojoje 
aplinkoje užtikrinami HN 33:2011 reikalavimai. Triukšmo modeliavimo rezultatai gyvenamųjų namų 
zonoje pateikiami prieduose. 

Triukšmo užtvaros įrengiamos šalia važiuojamosios kelio dalies, todėl konstrukcijų apsaugai 
numatomos transporto priemonių apsauginių atitvarų sistemos.  Parenkant apsauginių atitvarų sistemas 
atsižvelgta į Apsauginių atitvarų projektavimo taisykles KPT TAS 09.  

Atsižvelgiant į projektuojamų triukšmo užtvarų planinę padėtį ir jų išsidėstymą gyvenamųjų namų, 
atžvilgiu ir siekiant sumažinti šešėlio poveikį, triukšmo užtvaroje numatoma dalis iš skaidrių elementų. 
Skaidrūs elementai dėstomi ne vienoje linijoje, kad šviečiant tiesioginiams saulės spinduliams nebūtų 
akinami autotransporto priemonių vairuotojai. Skaidrius elementus atsižvelgiant į vietos situaciją 
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stengiamasi įrengiami nežemiau kaip 1 m nuo paviršiaus, kad metalinių atitvarų konstrukcija neužstotų 
šviesos ir apylinkių vaizdo ir mažiau užsiterštų dulkėmis ir purvu, dėl ko sumažėtų praeinančios šviesos 
kiekis ir reikėtų dažnesnio nuvalymo. 

Tunelio efektui sumažinti TU suprojektuotos panaudojant skaidrius užpildus ir keičiant užtvaros 
spalvinį išdėstymą. 

Atspindžių susidarymo sumažinimas ar panaikinimas numatomas parenkant TU absorbuojančių 
elementų konstrukciją su reljefišku paviršiumi ir įrengiant apsaugą nuo priešpriešinio eismo šviesų 
skiriamojoje juostoje. 

Skaidrūs elementai dėl apsaugos nuo paukščių atsitrenkimo turi būti su horizontaliomis juostomis. 
Rekomenduojamos juostelės plotis 2 mm, kurios išdėstytos kas 20-30 mm atstumu. Horizontalių juostelių 
pavyzdys pateikiamas  7 paveiksle.  

 
7 pav. Horizontalių juostelių apsaugai nuo paukščių atsitrenkimo skaidriuose elementuose principinis 

vaizdas 

4.3 Inžinerinių tinklų sprendiniai  
Projektuojamame ruože A1 kelią kerta AB Energijos skirstymo operatoriaus elektros tinklai, dėl to 

numatomi TU poliai nepatenka į tinklų apsauginę zoną. 
Taip pat projektuojamo statinio aplinkoje įrengti apšvietimo tinklai į kurių apsauginę zoną nepatenka 

projektuojamas statinys. 

5. Aplinkos apsauga, poveikis aplinkai  

5.1 5.1 Aplinkos oras  
Nagrinėjamo statinio statybos darbų metu didesnis dulkių kiekis numatomas grunto kasimo bei naujų 

statybinių medžiagų, ypač skaldos ir žvyro mišinio ar smėlio, transportavimo, skleidimo ir montavimo 
metu. Taip pat dulkės bus keliamos augalinio sluoksnio sandėliavimo ir darbų zonos bei statybos aikštelės 
rekultivavimo darbų metu. Atsižvelgiant į statybos darbų apimtis, oro taršos poveikis statinio zonoje 
dirbantiems žmonėms, šalia statinio zonos gyvenantiems gyventojams ir gamtinei aplinkai bus laikinas ir 
minimalus. Atlikus statinio statybos darbus teigiamas poveikis aplinkos orui bus pasiektas, kadangi 
sutvarkius statinį jam reikalinga priežiūra bus minimali. 
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5.2 Triukšmas 

Statinio statybų darbų metu numatomas laikinas pastovus triukšmas dėl mechanizmų veiklos. 
Lentelėje žemiau pateikiamas pagrindinių naudojamų mechanizmų skleidžiamas triukšmas. 

Naudojami mechanizmai 
Skleidžiamas triukšmo 

lygis, dB(A) 
Leistinas triukšmo lygis 
gyvenamojoje zonoje, dB(A) 

Ratiniai buldozeriai, ratiniai 
krautuvai, ratiniai ekskavatoriai-
krautuvai, automobiliniai 
savivarčiai, greideriai, sąvartynų 
atliekų plūktuvai-krautuvai, 
automobiliniai krautuvai su 
atsvaru, varomi vidaus degimo 
varikliu, judrieji kranai, 
sutankinimo mašinos 
(nevibruojamieji volai), kelių 
dangos klotuvai, hidrauliniai 
agregatai 

82-85 65 dBA (6-18 val.) 
60 dBA (18-22val.) 
55 dBA (22-6 val.) 

Sutankinimo mašinos (volas, 
vibroplokštė  ir pan.) 

86-89 

Nagrinėjamo statinio statybos darbai bus vykdomi darbo dienomis ir darbo valandomis. 
Pažymėtina, kad projekto įgyvendinimas neturės įtakos šalia statinio judančio transporto eismo 

intensyvumo didėjimui ir sudėčiai. 

5.3 Atliekos 
Triukšmo užtvaros statybos darbų  metu susidariusias statybines atliekos tvarkomos vadovaujantis 

Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2006-12-29 įsakymu Nr. D1 – 637 „Statybinių atliekų tvarkymo 
taisyklės“( pakeitimas 2014-08-28 Nr. D1-698). Statybinės atliekos iki jų išvežimo privalo būti saugomos 
uždaruose konteineriuose arba tinkamai įrengtose aikštelėse. Statybinių atliekų  krovimas į mašinas turi 
būti organizuojamas taip, kad statybos aikštelė ir gretima teritorija būtų apsaugota nuo dulkių ir triukšmo, 
o išgabenant atliekas negali būti teršiama aplinka, atliekos turi būti vežamos dengtais sunkvežimiais, 
konteineriais ar kitu uždaru būdu. 

TU eksploatavimo metu atliekų susidarymas nenumatomas. Šiukšlės bus renkamos statinį 
prižiūrinčios įmonės. 
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projektavimo metu); 

 

11.2. kelio (gatvės) kategorija: AM; 

 

11.3. projektavimo paslaugų apimtis: Pagal STR 1.04.04:2017 „Statinio projektavimas, 
projekto ekspertizė“; 
 

11.4. dangos konstrukcijos klasė: pagal KPT SDK 19 „Automobilių kelių standartizuotų 
dangų konstrukcijų projektavimo taisykles“; 
 

11.5. numatomi / rekonstruojami inžineriniai tinklai: nustatoma projektavimo metu; 

 

11.6. vandens pralaidos: nustatoma projektavimo metu; 

 

11.7. vandens nuleidimas nuo kelio: spręsti lietaus vandens surinkimą ir nuvedimą 
projektavimo metu (neprojektuoti lietaus vandens nuvedimo į privačias teritorijas); 
 

11.8. inžinerinės eismo saugos priemonės: poreikį nustatyti projektavimo metu, 
vadovaujantis R ISEP 10 „Inžinerinių saugaus eismo priemonių projektavimo ir naudojimo 
rekomendacijomis“; 
 

11.9. triukšmo mažinimo priemonės: nustatoma projektavimo metu pagal Lietuvos 

Respublikos triukšmo valdymo įstatymo, galiojančios Lietuvos higienos normos HN 33 
„Triukšmo ribiniai dydžiai gyvenamuosiuose ir visuomeninės paskirties pastatuose bei jų 
aplinkoje“ reikalavimus ir Kelių direkcijos dokumento T TU 15 nuostatas; 
 

11.10. kiti reikalavimai: vadovautis Automobilių kelių darbo vietų aptvėrimo ir eismo 
reguliavimo taisyklėmis T DVAER 12. 
  

12. Projektuojant vadovautis šiais dokumentais: 

12.1. Lietuvos Respublikos kelių įstatymu, Lietuvos Respublikos statybos įstatymu, kelių 
techniniu reglamentu, statybos techniniais reglamentais, higienos normomis, kitais 

poįstatyminiais teisės aktais: Taip; 

 

12.2. kitais galiojančiais įstatymais, teisės aktais ir normatyviniais statybos techniniais 
dokumentais, įskaitant, bet neapsiribojant, nurodytais Akcinės bendrovės Lietuvos 
automobilių kelių direkcijos interneto svetainėje adresu 
http://lakd.lt/lt/paslaugos/normatyviniai-dokumentai : Taip; 

 

12.3. projekto rengimo dokumentais: Taip; 

 

12.4. prisijungimo sąlygomis: Taip; 

 

12.5. papildomais dokumentais: Lietuvos Respublikos planuojamos ūkinės veiklos poveikio 
aplinkai vertinimo įstatymas. Komisijos įgyvendinimo reglamentu (ES) 2021/1328 (2021 
rugpjūčio 10 d.), kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentą (ES) 2021/1153 
apibrėžiami infrastruktūros reikalavimai, taikytini tam tikrų kategorijų dvejopo 
infrastruktūros naudojimo veiksmams. Lietuvos Respublikos Aplinkos ministro įsakymas dėl 
Užsakovo informacijos reikalavimų patvirtinimo. 2022 m. vasario 24 d. Nr. D1-57. 



  

13. Finansavimo šaltinis:  
Kelių priežiūros ir plėtros programos lėšos. 
 

14. Projekto apimtis:  

Pagal STR 1.04.04:2017 „Statinio projektavimas, projekto ekspertizė“. 
 

15. Papildomos paslaugos (paslaugos, deleguotos Statytojo projektuotojui):  

Atlikti kitas papildomas paslaugas kaip tai numato Techninė specifikacija ir Sutarties sąlygos. 
 

16. Su šia užduotimi pateikiami Statytojo privalomieji ir kiti dokumentai projektui rengti bei 
šių dokumentų pateikimo laikotarpis:  
Techninė specifikacija. 
 

17. Žemės sklypo statinio teisinės registracijos Nekilnojamojo turto registre duomenys:  
Žemės sklypo unikalus numeris: 4400-2463-0815; 4400-2047-0353; Inžinerinio statinio unikalus 
numeris: 4400-1005-0816; 4400-0900-6677. 
  

 

STATYTOJAS 

Akcinė bendrovė Lietuvos 
automobilių kelių direkcija 

 

(vardas, pavardė, parašas, data) 

  

PROJEKTUOTOJAS 

 

 

(vardas, pavardė, parašas, data) 
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Gautas EDR: tis.dwg

ED pateikti susipažinti

Organizacija: AB „Energijos skirstymo operatorius“ ESO (80)

Organizacijos grupė: AB „Energijos skirstymo operatorius“. Vilniaus regionas, dujotiekio duomenys.

Gautas EDR: tis.dwg

ED pateikti susipažinti

Organizacija: Elektrėnų savivaldybės administracija (325)

Organizacijos grupė: Elektrėnų sav. Žemės ūkio ir melioracijos skyrius (327)

Gautas EDR: tis.dwg

ED pateikti susipažinti

Organizacija: Telia Lietuva, AB (86)

Organizacijos grupė: Telia Lietuva, AB. Vilniaus regionas, ryšių tinklo duomenys (424)

Gautas EDR: tis.dwg

ED pateikti susipažinti

Organizacija: UAB „Skaidula“ (131)

Gautas EDR: tis.dwg

ED pateikti susipažinti

Organizacija: UAB „Elektrėnų komunalinis ūkis“ (234)

Gautas EDR: tis.dwg

ED pateikti susipažinti

Organizacija: VĮ „Lietuvos automobilių kelių direkcija" LAKD (365)

Gautas EDR: tis.dwg
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1. Triukšmo vertinimo metodika, naudojama įranga 
Triukšmo skaičiavimai atlikti ir sklaidos modeliavimas atliktas licencijuota kompiuterine 

programa CADNA A, kuri įvairių triukšmo šaltinių analizei. Triukšmo modeliavimo metu 
atsižvelgdami į triukšmo šaltinių tipą taikoma atitinkama triukšmo  metodika: 

• Kelių transporto triukšmas: Triukšmo rodiklių įvertinimo metodika pagal Prancūzijos 
nacionalinę skaičiavimo metodiką "NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-

CSTB), nurodytą "Arrêté du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routières, 
Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6" ir Prancūzijos standartą" XPS 31-133. Šias 
metodikas rekomenduoja 2002 m. birželio 25 d. Europos Parlamento ir Komisijos 
direktyva 2002/49/EB dėl aplinkos triukšmo įvertinimo ir valdymo bei Lietuvos 
higienos norma HN 33:2011. 

Analizuojant triukšmo poveikį remtasi įstatyminėmis bazėmis, rekomendacijos ir t.t. 

• Lietuvos Respublikos Triukšmo valdymo įstatymas, 2004 m. spalio 26 d. Nr. IX–
2499, (žin., 2004, Nr. 164–5971) (aktuali redakcija nuo 2023-01-02).  

• 2002 m. birželio 25 d. Europos Parlamento ir Komisijos direktyva 2002/49/EB dėl 
aplinkos triukšmo įvertinimo ir valdymo. 

• Lietuvos higienos norma HN 33:2011 „Triukšmo ribiniai dydžiai gyvenamuosiuose ir 
visuomeninės paskirties pastatuose bei jų aplinkoje“, patvirtinta Lietuvos Respublikos 
sveikatos ministro 2011 birželio 13 d. įsakymu Nr. V–604 (aktuali redakcija nuo 2018-

02-14).   

1 lentelė. Reglamentuojamas triukšmo lygis aplinkoje (HN 33:2011) 

Objekto pavadinimas Paros laikas, val. 

Ekvivalentinis 

garso slėgio lygis 
(LAeqT), dBA 

Maksimalus garso 

slėgio lygis 
(LAFmax), dBA 

Gyvenamųjų pastatų (namų) gyvenamosios patalpos, 
visuomeninės paskirties pastatų miegamieji 
kambariai, stacionarinių asmens sveikatos priežiūros 
įstaigų palatos 

07–19 

19–22 

22–07 

45 

40 

35 

55 

50 

45 

Gyvenamųjų pastatų (namų) ir visuomeninės 
paskirties pastatų (išskyrus maitinimo ir kultūros 
paskirties pastatus) aplinkoje, veikiamoje transporto 

sukeliamo triukšmo 

07–19 

19–22 

22–07 

65 

60 

55 

70 

65 

60 

 

Surinkta kiek įmanoma tikslesnė informacija susijusi su analizuojama ir ją supančia aplinka. 
Statiniai, jų aukštis, tipas, reljefas, augmenija, miškas, absorbcinės savybės, meteorologinės sąlygos 

(vid. metinė temperatūra 7 ºC, drėgnumas 80 proc., vyraujantys vėjai PV), triukšmo šaltinių 
duomenys. Triukšmo sklaida modeliuota 1,6 m aukštyje. Modeliavimo žingsnis 2 m. 
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3. Triukšmo modeliavimo rezultatai 
Triukšmo skaičiavimai patalpų viduje neatliekami. Modeliavimas vykdomas ties pastatų 

išorinėmis sienomis ir jų aplinkoje. Triukšmo modeliavimo tikslas – nustatyti galimai problemines 

zonas ir, esant poreikiui, numatyti kompensacines priemones. Šiuo atveju – akustinę (triukšmo) 
užtvarą, kurios pagalba siekiama užtikrinti, kad triukšmo lygiai atitiktų Lietuvos higienos normos HN 
33:2011 reikalavimus pastatų išorės aplinkoje. 

Jei modeliuojamo triukšmo lygis pastatų išorėje neviršija leistinų ribinių verčių, triukšmo 
viršijimų patalpų viduje taip pat nėra tikėtina. Tokia prielaida pagrįsta tuo, kad net ir žemiausios langų 
garso izoliacijos klasės (pagal STR 2.01.07:2003 „Pastatų vidaus ir išorės aplinkos apsauga nuo 
triukšmo“) langų garso izoliacijos rodiklis Rw siekia apie 20 dB (E klasė). Tuo tarpu triukšmo ribinių 
verčių skirtumas tarp išorės ir vidaus aplinkos taip pat sudaro 20 dB, todėl konstruktyvas 
kompensuoja skirtumą. 

3.1. Prognozuojama situacija 2054 m. be priemonių  

Išorės aplinkoje 

Didėjant eismo intensyvumui didėja ir triukšmo lygis gretimybėje. Skaičiavimais nustatyta, 
kad viršijimų dydis prie gyventojų siektų iki ~19 dB(A) nakties periodu. 

Triukšmo sklaidos žemėlapis pateiktas 2 priede. 

2 Lentelė. Prognozuojami triukšmo lygiai prie gyventojų 2054 m. 

Aplinkos 

adresas 

Skaičiavimo vieta Ldiena Lvakaras  Lnaktis 

(dBA)  (dBA)  (dBA)  

Trakų g. 2A  Sklypo riba 79.6  76.9  73.9  

1a 79.0  76.3  73.4  

Trakų g. 2C Sklypo riba 75.8  73.4  71.1  

1a 73.8  71.5  69.4  

2a 73.7  71.1  67.8  

Trakų g. 2E Sklypo riba 73.3  71.0  69.0  

1a 70.2  68.0  66.6  

Trakų g. 2G Sklypo riba 72.6  70.3  68.6  

1a 68.9  66.7  65.6  

Trakų g. 2B Sklypo riba 61.4  59.0  57.7  

1a 60.3  58.2  57.8  

2a 65.6  63.4  62.2  

Trakų g. 2D 40 m aplinka 68.8  66.5  65.1  

1a 60.7  58.5  58.2  

2a 64.1  62.1  61.5  

Ribinė vertė pagal HN 33:2011 65 dB(A) 60 dB(A) 55 dB(A) 
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3.2. Prognozuojama situacija 2054 m. su priemonėmis  

3.2.1. Alternatyva Nr. 1 

Modeliavimas parodė, kad reikalingas vienas 386 m ilgio ir 8 m aukščio akustinis barjeras. 
Triukšmo sklaidos žemėlapiai (alternatyva Nr. 1) pateikti 2 priede. 

3 Lentelė. Prognozuojami triukšmo lygiai įrengus TU (alternatyva Nr. 1) 

Aplinkos 

adresas 

Skaičiavimo vieta Ldiena Lvakaras  Lnaktis 

(dBA)  (dBA)  (dBA)  

Trakų g. 2A  Sklypo riba 59.5  56.1  53.0  

1a 57.4  54.8  51.3  

Trakų g. 2C Sklypo riba 57.7  55.2  51.9  

1a 57.8  55.4  52.4  

2a 59.2  56.6  54.8  

Trakų g. 2E Sklypo riba 57.7  55.5  52.9  

1a 57.2  55.3  53.6  

Trakų g. 2G Sklypo riba 58.1  56.0  53.8  

1a 57.2  55.1  53.1  

Trakų g. 2B Sklypo riba 53.9  51.3  48.9  

1a 52.6  50.6  48.8  

2a 56.4  54.8  54.5  

Trakų g. 2D 40 m aplinka 55.3  52.9  49.7  

1a 52.8  50.4  48.0  

2a 56.9  55.3  55.0  

Ribinė vertė pagal HN 33:2011 65 dB(A) 60 dB(A) 55 dB(A) 
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3.2.2. Alternatyva Nr. 2 

Atsižvelgiant į faktą, kad akustinis modeliavimas atliekamas 2054 metams, tikėtina, kad 
automobilių parkas bei automobilių padangų savybės po 30 metų ženkliai pakis.  

Automobilių parkas 

Kiekvienais metais, elektrinių, hibridinių automobilių skaičius keliuose didėja, remiantis 
moksliniais tyrimais, paskelbtose „Noise emission from alternative fuel vehicles: Study case 14 
November 2016“ nustatyta, kad elektriniai automobiliai užmiesčio keliuose lyginant su hibridiniais 
automobiliais kelia~1 dB(A) mažesnį triukšmo lygį, todėl daroma prielaida, kad autotransporto 

priemonės su vidaus degimo varikliais keliamas triukšmo lygis kur kas didesnis. Skaičiavimuose 
daroma prielaidą, kad dėl automobilių savybių keliuose bus keliamas 1 dB(A) mažesnis triukšmo 
lygis. 

Padangų savybės 

Reikalavimai automobilių padangoms didėja, ypatingas dėmesys yra keliamas, akustinėms 
savybėms. Vadovaujantis „The noise reduction potential of “silent tyres” on common road surfaces 
„ Euronoise 2018 atliktame tyrime teigiama, kad 2030 metais tikėtina, jog automobilių padangos kels 
3,5 dB mažesnį triukšmo lyginant su įprastinėmis padangomis, kurios buvo analizuotos 2018 metais. 

Šiuo konkrečiu atveju, modeliavimas atliktas naudojant Prancūzijos nacionalinę skaičiavimo 
metodiką "NMPB-Routes-96“, kuri yra 1996 metų. Daroma prielaida, kad 2054 metais, dėl keliamų 
reikalavimų padangoms ir jų savybių, riedėjimo triukšmas bus mažesnis 3,5 dB(A). 

Apibendrinant, gaunama, jog dėl vis griežtėjančių reikalavimų tiek automobiliams tiek 
padangoms, kombinuota1 garso galia arba garso slėgis aplinkoje sumažėtų ~5 dB(A) ( -1 dB(A) 

automobilis + (-3,5 dB(A)) padangos). 

Triukšmo modeliavimo programoje pritaikius atitinkamas koreliacijas, modeliavimo būdu 
nustatyta, jog akustinės sienelės ilgis nekistų (386 m), o maksimalus užtvaros aukštis siektų 5 m. 

Triukšmo sklaidos žemėlapiai (alternatyva Nr. 2) pateikti 2 priede. 

4 Lentelė. Prognozuojami triukšmo lygiai įrengus TU (alternatyva Nr. 1) 

Aplinkos 

adresas 

Skaičiavimo vieta Ldiena Lvakaras  Lnaktis 

(dBA)  (dBA)  (dBA)  

Trakų g. 2A  Sklypo riba 58.1  54.1  51.5  

1a 55.4  52.6  49.5  

Trakų g. 2C Sklypo riba 56.7  54.3  52.0  

1a 57.1  54.8  52.7  

2a 59.5  57.0  55.0  

Trakų g. 2E Sklypo riba 56.3  53.9  51.4  

1a 55.4  53.2  51.0  

Trakų g. 2G Sklypo riba 56.2  53.9  51.5  

1a 55.0  52.7  50.4  

 
1 Suminis efektyvumas apskaičiuotas viešai prieinama skaičiuokle https://noisetools.net/decibelcalculator. 
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Trakų g. 2B Sklypo riba 51.6  48.4  45.9  

1a 50.1  47.6  45.1  

2a 54.1  52.1  51.8  

Trakų g. 2D 40 m aplinka 54.0  51.5  48.4  

1a 50.6  47.8  45.0  

2a 53.8  52.0  51.8  

Ribinė vertė pagal HN 33:2011 65 dB(A) 60 dB(A) 55 dB(A) 

3.3. Reikalavimai TU 

• Nepriklausomai nuo alternatyvos, minimalus garso izoliavimo rodiklis DLr turėtų 
būti ne mažesnis kaip 25 dB.  

• Specialūs reikalavimai garso sugerčiai nėra taikomi.  
• Apsvarstyti galimybę akustinį barjerą įrengti iš medžio skiedrų ir cemento mišinio 

sudarytų blokelių, siekiant išlaikyti vientisumą Vievį kertančio A1 kelio gretimybėje, 

kadangi Vievyje dominuoja būtent tokio tipo triukšmo užtvaros, tuo pačiu išlaikant 
ir spalvinę gamą. 

• Galimi skaidrių elementų intarpai. 
• Trakų g. 2A, vakarinėje pusėje yra vitrininis langas, todėl tikslinga įvertinti TU 

poveikį insoliacijai ir, esant būtinybei, numatyti reikalingą skaidrių elementų kiekį, 
vietas. Rekomenduojama pateikti užklausą VĮ „Registrų centras“, jog pateiktų to 

namo kadastrinę bylutę, kad konkrečiai žinoti, kiek kambarių2 yra name ir kuriomis 

kryptimis orientuoti langai (jei kambarys turintis langą orientuotą V kryptimi, taip 
pat turi langą P kryptimi, tinkama insoliacija bus užtikrinama per P krypties langą, 
tokiu atveju skaidrių elementų įntapai į TU dėl insoliacijos nebūtini). 

• Akustinį barjerą įrengti vadovautis 2010 m. balandžio 1 d. Nr. V-88, 

„APLINKOSAUGINIŲ PRIEMONIŲ PROJEKTAVIMO, ĮDIEGIMO IR 
PRIEŽIŪROS REKOMENDACIJOS. KELIŲ EISMO TRIUKŠMO MAŽINIMAS 
APR-T 10“ ir 2015 m. rugpjūčio 17 d. Nr. V(E)-18 „DĖL TRIUKŠMO UŽTVARŲ 
PARINKIMO, MODELIAVIMO, PROJEKTAVIMO IR ĮRENGIMO 
TAISYKLĖMIS T TU 15“ dokumentais. Svarbi sąlyga, tarp akustinės sienos ir 
pamato nepalikti tarpų, priešingu atveju, akustinės sienos efektyvumas ženkliai 
mažėja. 

• Akustinių užtvarų geometrija, ribos, medžiagos gali būti tikslinama projektavimo 
metu. 

  

 
2 STR 2.02.09:2005 "Vienbučiai gyvenamieji pastatai" 

19.* Namo insoliacijos reikalavimai yra šie: 1–3 kambarių Name bent viename kambaryje, o 4 ir daugiau kambarių 
namuose, – bent dviejuose kambariuose kovo 22 d. arba rugsėjo 22 d. insoliacijos trukmė turi būti ne trumpesnė kaip 2,5 
valandos. Per šią trukmę tiesioginių saulės spindulių kritimo kampai turi būti ne mažesni kaip: 
19.1. vertikalus kampas – 6o (kampas, kurį sudaro saulės spindulys su horizontaliu paviršiumi, esančiu išorinės sienos 
įstiklinto paviršiaus apatinės dalies lygyje); 
19.2. horizontalus kampas – 20o (kampas, kurį sudaro saulės spindulys su išorinės sienos įstiklintu paviršiumi). 
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3.4. Rekomendacijos 

Vadovaujantis Lietuvos automobilių kelių direkcijos dokumentu „Dėl Triukšmo užtvarų 
parinkimo, modeliavimo, projektavimo ir įrengimo taisyklių T TU 15 patvirtinimo“ 60 p. „Vengtina 
projektuoti TU, aukštesnes kaip 5,0 m, nes tokios TU: sukuria neigiamą vizualinį poveikį; sudaro 
didelį šešėlį. Tai gali sukelti nepatogumų gyventojams, daryti neigiamą įtaką augmenijai. 
Alternatyvos Nr. 1 atveju akustinės užtvaros aukštis siektų 8 m. 

Siekiant sumažinti TU vizualinį aukštį, siūloma viršutines dalis formuoti iš skaidrių 
elementų, o siekiant sumažinti fizinį TU aukštį, taikyti įvairius triukšmo užtvarų viršaus sprendinius: 
lenkimus ar taikyti įvairiausių formų TU viršaus elementus. Keli fizinio aukščio sumažinimo 
variantai: 

• LENKIMAI: 

o Jei norima sumažinti TU aukštį lenkimu, reiktų vadovautis tokia taisykle: TU dalį, 
kurią atimame nuo bendros TU dalies, dauginti iš koeficiento 2,4 ir gautą rezultatą 
formuoti kaip TU horizontalioje padėtyje. Pvz. jei TU bendras aukštis 6 m tačiau 
norima ją sumažinti iki 5 m, likusį TU ilgį t.y. 1 m dauginti iš koeficiento 2,4 ir tokiu 
atveju horizontalioji TU dalis sudarys 2,4 m. Koeficientas gautas programinės įrangos 
CadnaA pagalba. Skaičiavimais nustatyta, kad pastačius vertikalios formos 6 m 
aukščio TU ar vietoje jos 5 m aukščio su 2,4 m aukščio horizontaliąja TU dalimi, 
efektyvumas būtų pasiektas vienodas. Siekiant sumažinti apkrovą ties TU susikirtimo 
kampu TU galima formuoti su išgaubimais (pvz. žiūr. žemiau). Svarbi sąlyga, kad 
lenkimuose nebūtų jokių plyšių. 

 

• VIRŠAUS ELEMENTAI:  
o Gali būti taikomos vamzdinės formos TU viršaus elementai pvz., cilindro, kriaušės, 

aštuonkampio. Rekomenduojama naudoti viršaus elementus  su garsą sugeriančiomis 
medžiagomis. Sumažinus 2 metrais TU aukštį ir jį kompensuojant 0,5-0,6 m pločio 
viršaus elementais tikėtina, kad triukšmo lygį sumažins 2-3 dBA. 
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o Siekiant sumažinti TU vizualinį aukštį, galima viršutines dalis formuoti iš skaidrių 
elementų. 

3.5. Priemonių suvestinė 

 

5 Lentelė. TU techniniai ir akustiniai parametrai (alternatyva Nr. 1) 

TU Nr. 

plane 

Aukštis nuo A1 
kelio paviršiaus  

Ilgis Garso  

izoliavimo 

rodiklis DLr 

Garso 

sugerties 

rodiklos 

DLa 

Pradžios 
XY 

Pabaigos 

XY 

Alternatyva Nr. 1 

1 8 m 386 m 25 dB - 553810 

6070510 

554154, 

6070452 

Alternatyva Nr. 2 

1 5 m 386 m 25 dB - 553810 

6070510 

554154, 

6070452 

3.6. Išvados 

Atsižvelgiant į technines įgyvendinimo galimybes bei esamus gamtos fragmentus/barjerus 
(jungiamieji keliai, greitėjimo, lėtėjimo juostos, sklypų ribos, miško masyvas ir t.t.) rekomenduojama 
pastatyti vieną iš dviejų siūlomų triukšmo barjerų įgyvendinimo alternatyvų. 

Alternatyvos Nr. 1  Siūloma įrengti vieną 386 m ilgio ir 8 m aukščio akustinį barjerą.  

Alternatyvos Nr. 2 Atsižvelgiant į vis atsinaujinantį automobilių parką, griežtėjančius 
reikalavimus automobilių padangoms, siekiančių sumažinti riedėjimo triukšmą. Siūloma įrengti vieną 
386 m ilgio ir 5 m aukščio akustinį barjerą.  

Nepriklausomai nuo alternatyvos, minimalus garso izoliavimo rodiklis DLr turėtų būti ne 
mažesnis kaip 25 dB. Remiantis techn.. užduotimi, akustinis barjeras turi būti sudarytos iš sugeriančių 
panelių. Modeliavimo būdų spec. reikalavimai nenustatyti sugerčiai.  

Akustinį barjerą rekomenduojama įrengti vadovaujantis 2010 m. balandžio 1 d. Nr. V-88, 

„APLINKOSAUGINIŲ PRIEMONIŲ PROJEKTAVIMO, ĮDIEGIMO IR PRIEŽIŪROS 
REKOMENDACIJOS. KELIŲ EISMO TRIUKŠMO MAŽINIMAS APR-T 10“ ir 2015 m. rugpjūčio 
17 d. Nr. V(E)-18 „DĖL TRIUKŠMO UŽTVARŲ PARINKIMO, MODELIAVIMO, 
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PROJEKTAVIMO IR ĮRENGIMO TAISYKLĖMIS T TU 15“ dokumentais. Svarbi sąlyga, tarp 
akustinės sienos ir pamato nepalikti tarpų, priešingu atveju, akustinės sienos efektyvumas ženkliai 
mažėja. 

Alternatyvos Nr. 1 atveju akustinės užtvaros aukštis siektų 8 m. Siekiant sumažinti TU 
vizualinį aukštį, siūloma viršutines dalis formuoti iš skaidrių elementų, o siekiant sumažinti fizinį TU 
aukštį, taikyti įvairius triukšmo užtvarų viršaus sprendinius: lenkimus ar taikyti įvairiausių formų TU 
viršaus elementus. Akustinių užtvarų geometrija, ribos, medžiagos gali būti tikslinama projektavimo 
metu. 

 

Priedai 

1 Priedas. Eismo prognozė 

2 Priedas. Triukšmo sklaidos žemėlapiai 


































