MOBILIU TRANSPORTO PRIEMONIU SKIRTU BEPILOCIU ORLAIVIU
APTIKIMUI IR NEUTRALIZAVIMUI
TECHNINES SPECIFIKACIJOS



VILNIUS 2026

PIRKIMO APRASYMAS

Mobilioji kovos su bepilociais orlaiviais ir radioelektroninés kovos transporto
priemong, jrengta mikroautobuso tipo vaziuoklés pagrindu, bus naudojama bepilociy (toliau —
BO) orlaiviy dazniams arba pasirinktam radijo daznio diapazonui aptikti ir blokuoti (slopinti,
vykdyti elektronines atakas). Ji turés veikti nuolat (24/7) taikos, krizés ir karo metu, visais
mety laikais, bet kuriuo paros metu, taip pat riboto matomumo ir sudétingomis oro (Saltas /
karstas oras, dulkés, purvas, drégmé, sniegas ir ledas) bei elektromagnetinés aplinkos
salygomis.

Transporto priemone bus naudojama kaip pagrindiné mobilioji platforma, galinti
savarankiSkai arba integruotai su kitomis pajégomis vykdyti uzduotis dinamiskoje ir greitai
kintancioje aplinkoje.

Sumanymas:

|sigyti ne pavienius komponentus, o integruotg, pilnai funkcionuojan&ig mobily antidronin;j
mobily sprendima, kuris yra parengtas realiam naudojimui, gali bati eksploatuojamas be
papildomos integracijos su tarnybos pagrindiniu komandiniu centru. Antidroniné sistema turi
turéti galimybe bati atnaujinama, modernizuojama be papildomy automobilio kébulo
pakeitimo kas pazeistu garantija.

Operaciné paskirtis:
Transporto priemoné skirta:

1. Aptikti ir stebéti jvairiy tipy bepilocius orlaivius, jskaitant:

a) Komercinius dronus;

b) Savadarbius (FPV ar UAV);

C) Karinés paskirties bepiloc¢ius orlaivius;

d) Bepilocius orlaivius be aktyviy radijo rySio moduliy (i§ anksto

uZprogramuotus, autonominius).

2. Identifikuoti drony:

a) Radjijo rysio kanalus;

b) Navigacijos signalus;

C) Komerciniy drony valdymo pulty (operatoriy) buvimo vietas.

3. Operatoriy uzduotys:

a)  Uztikrinti ankstyva grésmés nustatyma, dar prie§ bepilociui orlaiviui
pasiekiant saugoma objekta, zona;

b)  Vykdyti elektronines neutralizavimo priemones (soft-kill) (trikdant
bepilociy orlaiviy valdymo kanalus, navigacijos signalus, duomeny perdavimg).

Numatomi panaudojimo scenarijai:
Transporto priemone turi biiti pritaikyta naudoti Siuose scenarijuose:
a) mobili apsauga taktinéms grupéms ar atskiroms transporto priemonéms;
b) laikiny ar nuolatiniy objekty apsauga (strateginiy objekty, kritinés
infrastrukttros papildomas rémimas mobiliomis priemonémis);
C) reagavimas | staiga atsirandancias grésmes (greitas i§vykimas ir
dislokavimas);



d) veikimas tiek stacionarioje, tiek judéjimo padétyje pagal jrangos technines
galimybes;

e) integracija j didesng¢ oro erdvés steb¢jimo ir gynybos sistema, perduodant
duomenis kitiems tarnybos vienetams ar net teikiant informacija kitoms institucijoms;

f) Teritorijy perimetro ir prieigy kontrol¢, kai sistema naudojama kaip laikinas
arba mobilus stebéjimo postas, galintis biiti greitai perkeltas j kit vieta, iSlaikant
nuosekly situacijos suvokima;

RADIJO ELEKTRONINES KOVOS TRANSPORTO PRIEMONES TECHNINE

SPECIFIKACIJA

El: Savybé Reikalavimai

Bendrosios salygos
1. Bendroji masé Ne maziau kaip 3.5 t.
2 Automobilio Transporto priemoné turi biiti pagaminta ne anksciau nei 12 mén. iki
pagaminimas konkurso paskelbimo, neeksploatuota (t. y. su nedaugiau kaip 200 km
ridos) ir neatSaukta iS prekybos ar grazinta remontui (angl. ,,Recall®).

3. ParuosSimas ir Automobiliai turi biiti paruosti eksploatacijai, atlikta teisiné registracija

registracija Lietuvos Respublikoje. Transporto priemoné turi buti registruota
VieSojo saugumo tarnybos prie Lietuvos Respublikos Vidaus reikaly
ministerijos (toliau — VST, perkancioji organizacija) vardu (su jai
priskirtais valstybinio numerio Zenklais).

4. Garantija Ne maziau kaip 36 mén. arba 100 tikst. km ridos. Kébulo garantija nuo
kiauryminio prartidijimo — ne maziau kaip 10 m.. Dazy dangos garantija
— pagal sitilomo automobilio gamintojo garantijos salygas (visi
garantiniai terminai nurodomi pasiiilyme).

5. Techniné priezitra Pardavéjas ar jo jgaliotas atstovas garantiniu laikotarpiu privalo
uztikrinti automobilio gamintojo numatytg garanting prieZilirg ir
remonto darbus tiekéjo (pardavejo) ar jo atstovo nurodytose
automobiliy techninés priezitiros dirbtuvése Vilniaus ir Vilniaus rajono
ribose Lietuvos Respublikoje. Dirbtuviy adresai turi biti nurodyti
pasiiilyme.

Kébulas

6. Bendras ilgis 7300-7500 mm

7. Bendras plotis 2400-2500 mm

8. Keleiviy salono Ne maziau 1800 mm

aukstis
0. ProSvaisa Nemaziau 240 mm




10.

Brasta (vandens
klittys)

Transporto priemoné turi biti pritaikyta jveikti vandens klititis ne
maziau 500 mm gylio, nepatiriant variklio, elektros ar pavaros sistemy
pazeidimy.

Transporto priemoné turi turéti padidinto aukS$c¢io oro jsiurbimo
sistemg, suderintg su gamintojo nurodytu vandens kliti¢iy jveikimo
gyliu, uztikrinancig saugy variklio darbg vaziavimo per vandenj metu.

1.

Priekiné asis

Nepriklausoma, sustiprinta, pritaikyta intensyviam bekelés naudojimui.
Leistina priekinés aSies apkrova: ne mazesné kaip 2000 kg.

12.

Galiné asis

Standi galiné¢ asis su sustiprintomis lapinémis spyruoklémis ir
amortizatoriais  arba lygiaver¢iu sprendimu, pritaikyta dideléms
apkrovoms ir darbui sudétingomis sglygomis.

Leistina galinés asies apkrova: ne mazesné kaip 4000 kg.

Dvigubi ratai

13.

Pakaba

Transporto priemoné turi biiti apriipinta specialiai sustiprinta pakabos
sistema, jskaitant sustiprintas spyruokles ir amortizatorius.

14.

Spalva

Kébulo spalva — Spalva: tamsiai mélyna — PANTONE SOLID
COATED 533 C; CMYK 100 80 10 50; RGB 25 49 83; RAL MIL
CLASSIC 5013.

Jeigu tiekéjas neturi reikalaujamos spalvos, turi buti sudaryta galimybé
uzsakovui pasirinkti spalvg pagal gamintojo katalogg. Jei uzsakovui
néra tinkamos spalvos, tuomet transporto priemoné turi biiti
apklijuojama specialia plévele spalviniam padengimui (pagal nurodytus
spalvy kodus arba lygiavercius).

Visos galvanizuotos/chromuotos iSorinés detalés turi biiti juodos arba
automobilio spalvos.

15.

Spec. Zyméjimas

Transporto priemoné i§ iSorés apklijuojama Zzalios spalvos juosta.
Klijuojamos juostos plotis turi buti 150 mm (paklaida +- 2 mm). Juosta
turi biiti iSdéstyta simetriskai i8ilginés aSies atZvilgiu. Ant vairuotojo ir
keleivio dureliy, variklio dangcio ir bagazinés dangc€io iSorinése pusése,
priklijuojami Tarnybos logotipai. Tarnybos logotipo diametras 150-300
mm. Kébulo Sony galinése (kairéje ir desingje) dalyse ir kébulo galingje
dalyje ant zalios spalvos juostos uzklijuojamos juodos spalvos raidés ir
skaiciai, kuriy auksStis 140 mm (paklaida +- 2 mm). Raidés ir skaiciaus
plotis 25-30 mm, priklausomai nuo raSomos raidés arba skaiciaus.
Vienai transporto priemonei turi biiti trys identiSki raidziy ir skaiciy
uzrasai, klijuojami kébulo Sony galinése dalyse ir galingje dalyje;
kiekvieng uzrasa sudaro nuo 5 iki 7 simboliy.

Uzklijuoti 3 jspéjamieji lipdukai apie filmavimg. Lipduky klijavimo
vieta privalo biiti suderinti su tarnyba (pridedamas pavyzdys).

16.

Groteliy apsauga,
gerve

-Transporto priemon¢ turi biiti apriipinta sustiprinta priekine apsaugos
konstrukcija (apsauginiu rému / buferiu), skirta apsaugoti priekine
keébulo dalj nuo mechaniniy pazeidimy vaziavimo sudétingomis kelio ir
bekelés salygomis metu.

-Priekinis buferis turi buiti padengtas juoda matine smigiams ir dilimui
atsparia apsaugine danga.

-Transporto priemonéje turi biiti integruota gerve, pritaikyta
savarankiSkam iSsivadavimui. Gervés galia turi biiti suderinta su
transporto priemonés mase, turi turéti valdymo mechanizma kuris biity
kabinoje.

Tempimo galia nemaZiau 8t. naudojamas sintetinis lynas.




17.

Dugno apsauga

Transporto priemoné turi biiti apripinta sustiprinta apatinés dalies
apsauga, skirta apsaugoti esminius agregatus ir komponentus (iskaitant,
bet neapsiribojant: variklj, pavary déze, paskirstymo déze, kuro ir
stabdziy sistemas) nuo akmeny, neSvarumy, smigiy ir mechaniniy
pazeidimy, eksploatuojant transporto priemon¢ sudétingomis kelio ir
bekelés salygomis.

Apatinés dalies apsaugos elementai turi biiti pagaminti i§ smiigiams
atspariy ir korozijai atspariy medziagy.

Apsauga su ertmeémis skirtomis vandeniui ir sméliui nubégti.

18.

Durelés

-Vairuotojo skyriaus durys atveriamos, jstiklintos;

-Keleiviy skyriaus Soninés durys stumdomos, jstiklintos, deSinéje
keleiviy salono puséje. Galimas variantas i§ abiejy pusiy stumdomos
durys;

Soninése stumdomose duryse, vedandiose j B skyriy, turi biti
integruota vidiné Sviesos nepraleidzianti uzdanga (audinio tipo),
uztraukiama ir atitraukiama i§ vidaus kaip vidinés durys, sudaranti
galimybe darbo zonos uztamsinimui, maskavimui nuo iSorés $viesos ir
vizualinei izoliacijai darbo metu.-Galinés durys dvivérés, be langy.

19.

Automobilio skyriai

Automobilio konstrukcija turi biiti atskirta pertvaromis ir skirstoma j 3
skyrius:

A - Vairuotojo skyrius.

B - Operatoriy bei keleiviy skyrius

C - Automobilio bagazinés skyrius

20.

Techninis langas

Pertvaroje tarp A ir B skyriy turi biiti jrengta techniné uzdaroma anga,
ne mazesniy kaip 20 x 20 cm vidiniy (laisvos angos) matmeny,
atidaroma i8 abiejy skyriy, skirta komunikacijai ir techniniams tikslams
uztikrinanti.

21.

Sédimos vietos

Vairuotojo skyrius A — skirtas vairuotojui ir keleiviams priekyje.

Turi biiti jrengtos 2-3 sédynés su tritaskiais saugos dirzais. Vairuotojo
sédyné turi buti reguliuojama, tiek aukscio tiek iSilgine padétimi, su
paminkstinimu (porolono ar lygiavercio elastingo uzpildo), aptrauktos
tekstiline arba dirbtinés odos danga, su ergonomine nugaros atrama.
Operatoriy ir keleiviy (darbo) skyrius B — skirtas ekipazo vaziavimui ir
darbui. Siame skyriuje turi biiti jrengtos:

3 darbo vietos operatoriams, su paminkstinimu (porolono ar lygiaverc¢io
elastingo uzpildo), aptrauktos tekstiline arba dirbtinés odos danga, su
ergonomine nugaros atrama ir tritaskiais saugos dirzais. Operatoriy
darbo vietos turi biti jrengtos prie vieno iStisinio darbo stalo, be
konstrukciniy pertvary tarp darbo viety, sudarant galimybe
operatoriams matyti vienas kito ekranus ir uztikrinant kiekvienai darbo
vietai pakankamg darbo pavirSiaus bei jud¢jimo erdve kompiuterinei ir
specialiajai jrangai naudoti.

Darbo viety zona turi biiti iSdéstyta taip, kad netrukdyty judéjimui,
saugiam vaziavimui ir jrangos eksploatavimui.

2 papildomos sédimos vietos keleiviams, neskirtos darbui su jranga, su
tritaskiais saugos dirzais. Sédynés gali biiti sulankstomos arba kitaip
transformuojamos, kad kai nenaudojamos, netrukdyty darbo vietoms ir
Jrangos i1§déstymui.

Galutinis sédimy viety iSdéstymas ir kiekis derinamas su perkancigja
organizacija prie§ montavima.




22.

Darbo viety stalas

Darbo stalas (konsol¢) turi biiti pagamintas i$ tvirtos, transportui
pritaikytos medziagos, su uzapvalintais kraStais, nekelianciais
suzalojimo rizikos, ir atitikti keliy transporto priemonéms taikomus
saugos reikalavimus.

23.

Darbo viety
instaliacija

Kiekviena darbo vieta B skyriuje turi buti komplektuojama su elektros
maitinimo ir duomeny instaliacija, jskaitant ne maziau kaip 3vnt. 230 V
elektros lizdg, USB maitinimo jungtis ir duomeny (LAN ar lygiavertes)
jungtis kompiuterinei ir specialiajai jrangai. Duomeny jungtys turi bti
sujungtos su centrine rysio infrastruktiira C skyriuje.

Darbo vietose turi buti jrengtas individualus darbo pavirSiaus
apSvietimas bei numatyti kabeliy tvarkymo sprendimai (kanalai,
angos), uztikrinantys tvarkinga, saugy ir patogy jrangos prijungima ir
eksploatavima.

24.

Bagazinés/jrangos
skyrius

Bagazinés jrangos skyrius C - Skirtas jrangos, bagazo ir techniniy
priemoniy laikymui. Sis skyrius turi biiti atskirtas nuo B skyriaus
pertvara, uztikrinancia sauguma, triukSmo ir dulkiy izoliacija.

Tarp B ir C skyriy pertvaroje turi biiti jrengtas uzdaromas techninis
langelis (anga), skirtas greitam kabeliy, komunikacijy ir kity techniniy
jungciy pravedimui bei jrangos aptarnavimui, su galimybe pasiekti jg 1§
abiejy skyriy. Ne mazesniy kaip 20 x 20 cm vidiniy (laisvos angos)
matmeny.

25.

[rangos
pricinamumas

Iranga C skyriuje turi buti iSdéstyta taip, kad biity uztikrinta patogi
prieiga techninei prieziiirai, remontui ir kabeliy tvarkymui.

26.

BagaZzinés skyriaus
tvirtinimai

C - skyriuje turi biiti numatyti tvirtinimo sprendimai (rémai, laikikliai,
bégeliai), rysio ir elektros jrangai, uztikrinantys stabilumg transporto
priemonés judéjimo metu.

27.

Bagazinés skyriaus
lentynos/spintelés

C skyriaus vidaus suplanavimas, jskaitant lentyny, spinteliy ir laikymo
sistemy sprendinius, turi buti suderintas su perkancigja organizacija
projektavimo / gamybos etape prie§ galutinj montavima.

28.

Irangos védinimas

C skyriuje turi biiti numatyta védinimo ar temperatiiros palaikymo
galimybeé, siekiant uZtikrinti jrangos patikimg veikimg.

29.

Stiebas jrangai iSkelti

Automobilio konstrukcijoje C skyriuje turi biiti numatytas automatinis
arba pusiau automatinis stiebas skirtas jrangos montavimui ir iSkélimui
vir§ automobilio stogo, nenaudojant papildomy atotampy stiebo
tvirtinimui.

ISkeltas stiebas turi atlaikyti ne maziau kaip 95kg svorio montuojamai
Jrangai.

ISskleisto stiebo konstrukcinis aukstis (iki tvirtinimo tasko virSuje), be
sumontuotos jrangos, matuojant nuo automobilio stogo pavirSiaus, turi
biiti ne mazesnis kaip 4 m.

Stiebas turi pilnai susiskleisti ir tilpti automobilio konstrukcijoje.

Turi biiti mechaninis fiksavimas darbinéje ir transportingje padétyje,
apsauga nuo netyc¢inio nusileidimo ar i$siskleidimo.

30.

Kopételeés patekimui
ant stogo

Automobilis turi buiti komplektuojamas su stacionariomis kopétélémis,
sumontuotomis automobilio gale, skirtomis saugiam patekimui ant
automobilio stogo. Kopétélés turi biiti tvirtai pritvirtintos prie
automobilio konstrukcijos, atsparios korozijai ir uZtikrinti saugy
naudojimg eksploatacijos metu. Turi turéti neslidy pavirSiy ir biiti
pritaikytos naudojimui lauko salygomis.




31.

Stogo rémo
konstrukcija

Ant automobilio stogo turi bliti sumontuota tvirta rémo (platformos)
konstrukcija, skirta jrangos montavimui, judéjimui ir aptarnavimui ant
stogo. Rémo konstrukcija turi biiti padengta trinciai atsparia, neslidzia,
matinés juodos spalvos danga.

Stogo rémo konstrukecija turi biiti suprojektuota ir pritaikyta papildomos
specialiosios jrangos montavimui (jskaitant, bet neapsiribojant, radijo
elektroninés kovos antenomis, detektoriais ir panasia jranga), numatant
tvirtinimo taskus ir konstrukcinj stiprumg saugiam eksploatavimui.
Stogo rémo konstrukcija turi bti atspari vibracijai, atmosferos
poveikiui ir mechaniniams pazeidimams bei uztikrinti saugy darbg ant
stogo jrangos montavimo ir prieziliros metu.

32.

Papildoma kébulo
danga

Automobilio dugnas ir vidinés ertmés padengtos papildoma
antikorozine danga. Kébulas cinkuotas.

33.

Keébulo stiklai

-Keleiviy skyriaus Soniniy dury stiklai tamsinti (Sviesos laidumas ne
maziau kaip 70%), i§ iSorés padengti skaidria antivandaline plévele,
storis nemaziau 100 mikrony;

Variklis, transmisija

34.

Kuro tipas

Dyzelinas

35.

Variklio galia

Ne maziau 120 kW

36.

Pavary dézés tipas

Mechaniné/automatiné

37.

Varantys ratai

Transporto priemoné turi biiti su gamintojo numatyta visy raty pavara,
diferencialy blokavimais visoms asims (mechaniniais arba elektriniais)
ir paskirstymo déze su zemos eigos pavara (,,low range®), uztikrinancia
tinkamuma darbui sudétingomis kelio ir bekelés salygomis.

Pagalbinés sistemos

38.

Saugumo sistemos

-Visi raty stabdziai diskiniai;

-Elektroniné stabilumo sistema, jskaitant stabdziy antiblokavimo
sistemg (toliau — ABS), apsaugos nuo praslydimo sistema;

- Saugos oro pagalvés;

39.

Automobilio
valdymas

-Automobilio gamintojo statymo distancijos kontrolés sistema su
davikliais gale arba priekyje ir gale;

-Automobilio gamintojo galinio vaizdo kamera;

- Reguliuojama vairo padétis;

- Elektra valdomi ir Sildomi iSoriniai galinio vaizdo veidrodéliai
-Elektra valdomi priekiniy Soniniy langy kélikliai.

-Borto kompiuteris (vidutiniy, momentiniy kuro sgnaudy, likusios
ridos, vidutinio grei¢io rodmenys).

Turi buti atskiras jungiklis leidZiantis uzvestai masinai i§jungti visus
iSores zibintus.

Automobilis turi turéti iSorinj darbinj apSvietima, skirta darbo zonai
apSviesti. ApSvietimas turi uZtikrinti nepertraukiamg aplink visa
transporto priemong esancios zonos apSvietimg ne mazesniu kaip 3 m
atstumu nuo automobilio, ne mazesniu kaip 20 Ix apsSvietimo lygiu.
ApSvietimas turi biiti jrengtas naudojant darbo zibintus (ne
dekoratyvinius ar signalinius Sviestuvus).

Transporto priemonéje turi biiti jrengta 360° iSorés vaizdo kamery
sistema, sudaryta i§ ne maziau kaip keturiy kamery, uztikrinan¢iy visos
aplinkinés zonos matomumg. Kameros turi turéti integruotg apSvietima
darbui tamsiu paros metu ir vaizdo signalg realiuoju laiku perduoti j
vairuotojo monitoriy.




40.

Garso sistema

Radijas su garsiakalbiais, uztikrinantis aiSky garso atkiirimg vairuotojo
ir operatoriy skyriuose

41.

Uzraktas

Centrinis visy dureliy uzraktas su nuotoliniu valdymu (2 raktai su
pulteliais) ir su valdymu i§ vairuotojo vietos. Gamintojo apsaugos
sistema

Papildomi jrengimai

42.

Operatoriy darbo
vieta

Kiekvienoje operatoriaus darbo vietoje turi biiti jrengtas individualus,
reguliuojamo intensyvumo apsSvietimas su galimybe perjungti
apSvietimo rezimus, jskaitant balta ir raudonos spalvos apSvietima,
skirta darbui tamsiu paros metu. Apsvietimo jjungimas ir iSjungimas
turi buiti valdomas i§ kiekvienos operatoriaus darbo vietos. Transporto
priemonéje turi bliti jrengtos ne maziau kaip trys operatoriy darbo
vietos, pritaikytos nesiojamyjy kompiuteriy naudojimui.

Darbo vietos turi biiti projektuotos taip, kad biity galima saugiai naudoti
profesionalius nesiojamuosius kompiuterius iki ne mazesnio kaip 17
coliy ekrano dydzio, numatant jy tvirtinimg, maitinimg ir duomeny
prijungima.

Monitoriy jstrizainé turi biiti ne mazesné kaip 27 coliai.

Monitoriai turi buti pritvirtinti transporto priemonei pritaikytais
laikikliais, uZtikrinanciais stabiluma judéjimo metu.

Operatoriy darbo viety monitoriai turi biiti pilnai integruoti su serveriu
ir uztikrinti realaus laiko C-UAS sistemos duomeny, vaizdo srauty ir
valdymo sasajos atvaizdavima.

Kiekvienai operatoriaus darbo vietai turi biiti numatyti du monitoriai,
leidziantys vienu metu stebéti skirtingus informacijos tipus (pvz., RF
spektra, taikiniy sgrasus, Zemélapius, EO/IR vaizda, vaizdo kamery
srautus, sistemy biiseng).

Monitoriy prijungimas turi biiti realizuotas per transporto priemoneés
vietin] duomeny tinklg (LAN), naudojant serverio vaizdo iSvesties ar
nuotolinés darbo vietos (client) architektiira, uztikrinancig stabily
vaizdo atvaizdavimg be butinybés kiekvienoje darbo vietoje naudoti
atskirus irenginius.

Sistema turi palaikyti keliy monitoriy reZzima, leidziant] nepriklausomai
valdyti ir konfigtiruoti kiekvieno ekrano atvaizduojama informacija.

43.

Operatoriaus darbo
viety papildoma
Jranga

Transporto priemoné turi biiti komplektuojama su palydovine duomeny
perdavimo jranga, skirta uZztikrinti ry$j nepriklausomai nuo mobiliojo
rySio tinkly. Palydoviné jranga neturi biiti nuolat integruota j transporto
priemonés konstrukcija ar montuojama ant stogo; ji turi buti skirta
naudojimui dislokacijos vietoje kaip atskiras, laisvai pastatomas lauko
sprendimas.

Palydoviné jranga turi buti sujungta su transporto priemonés duomeny
rysio infrastruktiira C skyriuje, uztikrinant duomeny perdavima i
operatoriy darbo vietas.

Transporto priemonéje turi biiti jrengtas LTE modemas su ne maziau
kaip dviejy SIM korteliy palaikymu. Modemo antenos turi biiti
sumontuotos transporto priemongs iSoréje, ant stogo arba kitose vietose,




kurios uztikrina optimaly signalo pri€émimg ir minimaly ekranavima, ir
prijungtos prie modemo C skyriuje.

Modemo antenos turi buti pritaikytos montavimui lauko sglygomis,
atsparios  vibracijai, atmosferos poveikiui ir mechaniniams
pazeidimams.

44.

Tinkliné rys$io spinta

Transporto priemonés C (jrangos) skyriuje turi biiti jrengta atskira
tinklin¢ spinta (rySio ir IT jrangai), skirta centralizuotam duomeny
perdavimo, rysio ir vaizdo sistemy komponenty montavimui, apsaugai
ir prieziiirai.

Spinta turi biiti sumontuota C skyriuje taip, kad netrukdyty kitai jrangai,
bty ergonomiskai pasiekiama ir suderinta su uzsakovu pries§ galutinj
montavima.

Spinta turi buti integruota su transporto priemonés maitinimo
infrastrukttra, jskaitant pagrindinj maitinimg, generatoriy ir rezervinj
akumuliatoriy Saltinj, uZtikrinant nepertraukiama kritiniy rySio ir
valdymo sistemy veikima.

45.

Serveris

Transporto priemonés C skyriuje turi biti jrengtas serveris, skirtas C-
UAS sistemos posistemiy (RF steb&jimo, kryptinio nustatymo, radary,
EO/IR, elektroninio poveikio), vaizdo steb&jimo ir rySio sistemy
duomeny apdorojimui, integracijai ir pateikimui operatoriy darbo
vietoms.
Serveris turi uztikrinti vienalaikj darba ne maziau kaip trims operatoriy
darbo vietoms, kiekvienai darbo vietai pateikiant vaizdg j du
nepriklausomus monitorius.
Sistema turi palaikyti centralizuota architektiira, kai duomeny
apdorojimas ir C-UAS posistemiy valdymas vykdomi serveryje, o
operatoriy darbo vietose naudojami vaizdo iSvesties jrenginiai
(monitoriai) ir valdymo priemoneés.
Serverio reikalavimai:

— realaus laiko RF steb¢jimo, klasifikavimo ir jvykiy apdorojima.
— duomeny integracija su kryptinio nustatymo, radary, EO/IR ir
elektroninio poveikio posistemémis;
— vaizdo srauty (EO/IR, kamery) apdorojima ir pateikima;
— duomeny perdavimg per LTE ir palydovinj rySj i iSorines C2 /
analitines sistemas;
— jvykiy registravimg ir archyvavima.
Serveris turi biiti pritaikytas darbui  mobilioje platformoje
(mikroautobuse), uZtikrinant patikimg veikimg esant vibracijai, ribotai
erdvei ir padidintai Silumos apkrovai.
Serveris turi buti sumontuotas C skyriuje jrengtoje tinklinéje spintoje ir
integruotas su transporto priemonés duomeny bei maitinimo
infrastruktiira, jskaitant pagrindin} maitinimg, generatoriy ir rezervinj
akumuliatoriy Saltinj.
Iranga turi biiti moduliné ir iSpleCiama, sudarant galimybe ateityje
integruoti papildomas C-UAS posistemes, analitinius modulius ar
1Sorines informacines sistemas be esminio architektiiros keitimo.
Tiekéjas pasiiilyme privalo nurodyti serverio elektros galios poreikius
ir Siluminés apkrovos parametrus bei uZztikrinti jo suderinamumag su
transporto priemonés auSinimo sprendimais.




46.

Radijo elektroninés
aptikimo ir
neutralizavimo
priemoneés

Transporto priemongje turi biti integruota radijo elektroniné drony
aptikimo ir neutralizavimo (C-UAS / EW) sistema, sudaryta i§
tarpusavyje suderinty posistemiy, veikianc¢iy kaip vieninga architektiira
realiuoju laiku.

(C-UAS/EW) sistema turi uztikrinti drony (UAS ir sUAS) taikiniy
patikra ir pateikti taikiniy vaizdus tokia kokybe, kad C-UAS sistemos
operatorius galéty juos atpazinti ir klasifikuoti.

(C-UAS/EW) sistema turi palaikyti nepertraukiama veikimg visg para
(iskaitant prevencing ir korekcine prieziiirg), o veikimo laikas turi buti
> 98 %.

Sistema turi biiti pritaikyta mobiliai platformai, atsizvelgiant j gabarity,
ausinimo, elektros galios, vibracijos ir elektromagnetinio
suderinamumo reikalavimus. C-UAS / EW sistema turi biiti sudaryta i§
Siy tarpusavyje integruoty posistemiy:

Radijo dazniy (RF) steb¢jimo sistema — UAV rySio, telemetrijos ir
navigacijos signaly aptikimui;

Kryptinio nustatymo (DF — Direction Finding) sistema — aptikty signaly
Saltinio krypties nustatymui;

Radary sistema — objekty aptikimui ir sekimui nepriklausomai nuo
radijo rysio aktyvumo;

Elektrooptiné stebéjimo sistema (EO/IR) — vizualiniam taikinio
patvirtinimui ir sekimui;

Elektroninio poveikio (jamming / neutralizavimo) sistema — UAV
valdymo, duomeny ir navigacijos signaly slopinimui.

47.

Sisteminés
integracijos

Visos posistemés turi biiti tarpusavyje funkciskai integruotos per bendra
valdymo ir duomeny mainy architekttira, uztikrinancia, kad aptikimo,
krypties nustatymo, sekimo ir elektroninio poveikio procesai vykty
nuosekliai ir realiuoju laiku 1§ operatoriaus darbo viety.

48.

Sistemy inzinerinis
reikalavimas

Visa C-UAS / EW jranga turi biti pritaikyta montavimui
mikroautobuso tipo transporto priemongje, atsizvelgiant ] ribotus
gabaritus, Silumos iSsklaidyma, elektros galios poreikius, vibracija,
smigius 1ir elektromagnetin; suderinamumg (EMC). Sistemos
komponentai turi biiti tinkami nuolatiniam darbui mobilioje aplinkoje.

49.

Funkciné seka

Sistema turi uZtikrinti pilng C-UAS funkcin; cikla:

aptikimas — identifikavimas — krypties nustatymas — sekimas —
elektroninis poveikis,

su galimybe valdyti Siuos procesus i§ operatoriy darbo viety transporto
priemongje.

Sistema taip pat turi uztikrinti aptikty taikiniy, jvykiy ir telemetrijos
duomeny perdavima j iSorines informavimo, valdymo, analizés ir kity
institucijy duomeny apdorojimo sistemas, sudarant galimybe
integracijai ] bendras situacinio suvokimo ir operacinio valdymo
platformas.

50.

Radijo dazniy
stebéjimo, sistema

Sistema skirta pasyviam bepiloc¢iy orlaiviy (UAV/FPV) ir jy valdymo,
telemetrijos, vaizdo perdavimo bei navigacijos (GNSS) signaly
aptikimui, klasifikavimui ir jvykiy fiksavimui, sudarant duomenis
kitoms C-UAS posisteméms (krypties nustatymui, radarams, EO/IR
stebéjimui ir elektroniniam poveikiui).

Gebé¢jimas valdyti radijo dazniy stebéjimo sistema rezimu, kuris leidzia
aptikti radijo daZzniy energija, nepriklausomai nuo to, ar ji susijusi su




zinomu bepiloc€io orlaivio signalu, aptikti ir nustatyti bepilocio orlaivio
signaly, kuriy néra zinomoje bepiloCio orlaivio bibliotekoje, ir aptikti
bei nustatyti kity tipy rySio signalus, kurie gali biiti jJdomiis.

Sistema turi vykdyti nepertraukiamag (24/7) spektrinj monitoringa
realivoju laiku arba artimu realiam laikui, su galimybe nustatyti
skirtingus steb¢jimo profilius pagal grésmés scenarijus.

Sistema turi uztikrinti radijo dazniy steb¢jima pagrindiniuose UAV,
FPV, C2 ir telemetrijos ruozuose, ne siauresniuose kaip 400 MHz — 6
GHz.

Galimybé¢ iSplésti stebéjimo dazniy aprépt; iki 8 GHz laikoma
privalumu, tac¢iau néra privaloma baziniam sistemos funkcionalumui.
Sistema turi turéti signaly klasifikavimo mechanizmus, leidziancius
atskirti UAV, FPV, C2, telemetrijos, vaizdo perdavimo ir GNSS
susijusius signalus, bei palaikyti grésmiy biblioteky atnaujinima.
Sistema turi sudaryti galimybe vykdyti radijo daZniy monitoringg 360°
azimuto rezimu, nepriklausomai nuo transporto priemonés orientacijos.
Sistema turi generuoti aptikimo ir klasifikavimo duomenis realiuoju
laiku ir perduoti juos kitoms C-UAS posisteméms (krypties nustatymo,
radary, EO/IR ir elektroninio poveikio), taip pat i bendrg valdymo ir
situacinio suvokimo architektiir.

Tiek¢jas pasiiilyme privalo nurodyti RF stebéjimo posistemés elektros
galios poreikius ir Siluminés apkrovos parametrus bei uZztikrinti jos
integracijg ] transporto priemonés maitinimo ir auSinimo architektiirg.
RF stebéjimo posistemé turi biti pritaikyta montavimui mikroautobuso
tipo transporto priemonéje, atsizvelgiant | gabarity, vibracijos,
elektromagnetinio suderinamumo ir nuolatinio darbo uzdaroje erdvéje
reikalavimus.

Radijo dazniy steb¢jimo posistemé turi biiti valdoma per programing
s3saja, veikianCig centrinéje skaiCiavimo platformoje (serveris arba
valdymo kompiuteris), integruotoje j transporto priemones tinkling
infrastruktiirg. Sistema turi sudaryti galimybe¢ operatoriams per vietinj
tinklg realiuoju laiku stebéti spektrinius duomenis, aptikimo jvykius ir
klasifikavimo rezultatus per darbo vietose jrengtus monitorius.

51.

Kryptinio nustatymo
sistema (DF-
Direction Finding)

Kryptinio nustatymo (DF) posistemé skirta nustatyti aptikty UAV/FPV,
ju valdymo, telemetrijos, vaizdo perdavimo ir navigacijos signaly
at¢jimo krypt] (azimutg), sudarant sglygas taikiniy lokalizavimui,
sekimui ir elektroninio poveikio priemoniy nukreipimui.

Gebe¢jimas valdyti DF sistemg rezimu, kuris leidZia aptikti radijo dazniy
energija, nepriklausomai nuo to, ar ji susijusi su Zinomu bepilocio
orlaivio signalu, aptikti ir surasti bepilocio orlaivio signalus, kuriy néra
zinomoje bepilocio orlaivio bibliotekoje, ir aptikti bei surasti kitus rySio
tipo signalus, kurie gali biiti jJdomds.

DF posistemé turi veikti kaip RF stebéjimo posistemés funkcinis
tesinys, automatiSkai apdorojantis aptiktus signalus ir pateikiantis
krypties duomenis kitoms C-UAS posisteméms.

DF posistemé turi biiti pilnai integruota su RF stebéjimo posisteme,
uztikrinant, kad krypties nustatymas biity inicijuojamas pagal aptiktus
ir klasifikuotus signalus, be papildomy rankiniy veiksmy.

Krypties nustatymo duomenys turi biiti pateikiami serveriui realiuoju
laiku, naudojant bendra duomeny architektiira.




DF posistemé turi palaikyti krypties nustatymg pagrindiniuose UAYV,
FPV, C2, telemetrijos ir vaizdo perdavimo ruozuose, ne siauresniuose
kaip 400 MHz — 6 GHz, atitinkan¢iuose RF stebé¢jimo posistemés
dazniy aprépti. Galimybé iSplésti kryptinio nustatymo diapazong iki 8
GHz laikoma privalumu, bet néra privaloma baziniam funkcionalumui.
DF posistemé turéty uztikrinti tikslius pelengavimo matavimus,
paprastai nuo 2 iki 5° ar geresnius, tiek fiksuoto daznio, tiek daznio
atzvilgiu kintanciais signalais.

DF posistemé turi uztikrinti krypties nustatymg tikrosios Siaurés
atzvilgiu 360° azimuto rezimu, automatiSkai pagal transporto
priemonés orientacija.

Sistema turi palaikyti nuolatinj (real-time arba artimg realiam laikui)
krypties nustatyma, leidziantj sekti judancius signaly Saltinius.

DF posistemé turi generuoti krypties (azimuto) duomenis ir perduoti
juos serveriui bei kitoms C-UAS posisteméms, jskaitant radary, EO/IR
stebéjimo ir elektroninio poveikio modulius.

Krypties duomenys turi biiti naudojami:

— automatiniam taikiniy sekimui;

— EO/IR kamery ar sensoriy nukreipimui;

— elektroninio poveikio (jamming) anteny orientavimui arba poveikio
sektoriaus parinkimui;

— situacinio suvokimo vaizdo formavimui operatoriy darbo vietose.
DF posistemés antenos turi biiti i8déstytos transporto priemonés iSor¢je
(ant stogo, stiebo ar lygiavertéje vietoje), uztikrinant 360° apréptj ir
minimaly tarpusavio elektromagnetinj poveikj su RF stebéjimo, rysio ir
elektroninio slopinimo (jamming) antenomis.

Antenos neturi buti dengiamos metalinémis konstrukcijomis ir turi biiti
saugiai pritvirtintos, pritaikytos darbui mobilioje platformoje.

DF posistemé turi biiti pritaikyta montavimui mikroautobuso tipo
transporto  priemonéje, atsizvelgiant ]  gabarity, vibracijos,
elektromagnetinio suderinamumo (EMC) ir nuolatinio darbo uzdaroje
erdvéje reikalavimus.

Tiekéjas pasiiilyme privalo nurodyti DF posistemés elektros galios
poreikius ir Siluminés apkrovos parametrus bei uztikrinti jos integracijg
] transporto priemonés maitinimo ir ausinimo architektiirg.

DF posistemés krypties duomenys turi buti atvaizduojami operatoriy
darbo vietose kaip integruotos C-UAS sasajos dalis, pateikiant kryptis,
sektorius ir sekimo informacija situacinio suvokimo vaizde.

52.

Radary sistema

Radary sistema skirta bepiloc¢iy orlaiviy (UAV/FPV) ir kity mazy, létai
judanciy ar Zemai skrendanciy objekty aptikimui, sekimui ir padéties
nustatymui, nepriklausomai nuo jy radijo rysio aktyvumo.

Radary posistemé turi biiti pritaikyta aptikti:

—mazo dydzio mikro UAV ir FPV tipo dronus;

—mazo efektyvaus radary atspindzio ploto (EPR / RCS) objektus;

— objektus, kuriy aptikimas sudétingas optinémis priemonémis (blogos
matomumo saglygos, naktis, riikas ir pan.).

Sistema turi turéti objekty klasifikavimo funkcijas, leidziancias atskirti
UAV nuo kity objekty (pvz., pauksciy), naudojant judéjimo parametrus,
trajektorijas, greiti ir (ar) kitus radarinius pozymius.




Radary posistemeé turi uztikrinti nuolatinj (real-time arba artimg realiam
laikui) erdvés stebéjima ir objekty sekima, sudarant galimybe nustatyti
objekty kryptj, judéjimo trajektorijg ir kitus dinaminius parametrus.
Sistema turi veikti 360° azimuto rezimu arba biiti sukonfigiiruota taip,
kad buty uztikrinta nepertraukiama aplinkinés erdvés apréptis.

Radary posistemé turi turéti galimybe perduoti aptikimo, sekimo ir
klasifikavimo duomenis j bendrg C-UAS valdymo sistemg realiuoju
laiku.

Radary duomenys turi buti integruojami su RF steb¢jimo, kryptinio
nustatymo (DF) ir elektrooptinés (EO/IR) sistemomis, sudarant
vieningg situacinio suvokimo vaizdg ir sudarant sglygas taikiniy
patvirtinimui bei elektroninio poveikio priemoniy panaudojimui.
Radary sistema turi veikti tiek autonomiskai, tiek koordinuotai su
kitomis C-UAS sistemomis, sudarant galimybg:

— aptikti radijo pozilriu ,tylius* UAV;

— patvirtinti RF aptikty taikiniy buvima;

— inicijuoti EO/IR sistemy nukreipimg j aptiktg objekta;

— teikti duomenis elektroninio poveikio (jamming) veiksmy
planavimui.

Radary jutikliai turi biiti montuojami transporto priemonés iSoréje (ant
stogo, stiebo ar lygiaverteje vietoje), uztikrinant laisvag apzvalgos lauka
ir minimaly metaliniy konstrukcijy uzdengima.

Montavimo vietos ir orientacija turi biiti suderintos su RF, DF, EO/IR ir
elektroninio poveikio sistemomis, siekiant iSvengti tarpusavio
elektromagnetiniy ir mechaniniy trukdziy.

Radary posistemé turi biiti pritaikyta montavimui mikroautobuso tipo
transporto  priemonéje, atsizvelgiant ] gabarity, vibracijos,
elektromagnetinio suderinamumo (EMC) ir nuolatinio darbo uzdaroje
erdve¢je reikalavimus.

Tiekéjas pasitlyme privalo nurodyti radary sistemos elektros galios
poreikius ir Siluminés apkrovos parametrus bei uztikrinti jos integracija
1 transporto priemonés maitinimo ir auSinimo architektiirg.

Radary sistemos aptikimo, klasifikavimo ir sekimo duomenys turi biiti
atvaizduojami operatoriy darbo vietose kaip integruotos C-UAS sasajos
dalis, pateikiant objekty kryptj, judéjimo trajektorijas ir rysj su kity
sensoriy duomenimis.

53.

Elektrooptiné
steb&jimo sistema
EO/IR (elektrooptiné
/ infraraudonoji)

EO/IR sistema skirta vizualiniam bepilo¢iy orlaiviy (UAV/FPV) aptikty
kitomis C-UAS sistemomis taikiniy patvirtinimui, identifikavimui ir
sekimui, nepriklausomai nuo paros laiko ir apSvietimo salygu.

Sistema papildo RF, kryptinio nustatymo (DF) ir radary sistemas,
uztikrindama optinj ir infraraudongjj taikinio vaizdg bei sudarydama
salygas tiksliam taikiniy steb&jimui ir elektroninio poveikio priemoniy
taikymui.

EO/IR sistema turi biiti sudaryta is:

— elektrooptinio (EO) vaizdo kanalo (dienos / mazo apSvietimo);

— infraraudonojo (IR) kanalo (terminio vaizdo nakties ir riboto
matomumo sglygomis).

Sistema turi palaikyti sinchroninj EO ir IR kanaly naudojimg arba
lygiaverti sprendima, uztikrinantj ne prastesnes funkcines galimybes.




EO/IR sistema turi biiti pilnai integruota j bendrag C-UAS architektiirg
ir priimti taikiniy nurodymus (cueing) i§ RF, DF ir radary sistemy.
Gavusi krypties, sektoriaus ar taikinio duomenis i§ kity posistemiy,
EO/IR sistema turi sudaryti galimybe automatiskai arba pusiau
automatiSkai nukreipti optinj mazgg j nurodytg taikinj.

EO/IR sistema turi palaikyti:

— taikinio vizualinj patvirtinima;

— rankinj ir automatinj taikinio sekima;

— objekto judé¢jimo trajektorijos stebéjimg realiuoju laiku.

Sistema turi biiti pritaikyta mazy, greitai judanciy objekty (UAV/FPV)
stebéjimui.

EO/IR sistema turi perduoti vaizdo srautus ir taikiniy metaduomenis
centriniam serveriui realiuoju laiku.

O/IR duomenys turi biiti naudojami:

— situacinio suvokimo vaizdo formavimui operatoriy darbo vietose;

— taikiniy patvirtinimui (sensor fusion) kartu su RF, DF ir radary
duomenimis;

— elektroninio poveikio (jamming) veiksmy planavimui ir taikiniy
prioritetizavimui.

EO/IR jutikliy modulis turi biiti montuojamas transporto priemonés
iSoréje (ant stogo, teleskopinio stiebo ar lygiavertéje vietoje),
uztikrinant laisvg apzvalgos lauka ir galimybe 360° horizontaliai stebéti
aplinking erdve.

Montavimo vieta ir konstrukcija turi biiti suderintos su radary, RF, DF
ir elektroninio poveikio sistemomis, siekiant iSvengti tarpusavio
mechaniniy ir elektromagnetiniy trukdziy.

IR kanalas turi uZtikrinti taikiniy steb¢jimg nakties metu, prasto
apSvietimo, riko, diimy ar kity riboto matomumo saglygy metu.

EO/IR sistema turi biti pritaikyta darbui mobilioje platformoje, atspari
vibracijai, smiigiams ir aplinkos poveikiui.

EO/IR sistema turi biiti pritaikyta montavimui mikroautobuso tipo
transporto  priemonéje, atsizvelgiant ]  gabarity, vibracijos,
elektromagnetinio suderinamumo (EMC) ir nuolatinio darbo uzdaroje
erdvéje reikalavimus.

Tiekéjas pasitlyme privalo nurodyti EO/IR sistemos elektros galios
poreikius ir Siluminés apkrovos parametrus bei uztikrinti jos integracijg
] transporto priemonés maitinimo ir ausinimo architektiirg.

EO/IR vaizdo srautai turi buti atvaizduojami operatoriy darbo vietose
kaip integruotos C-UAS sasajos dalis, sudarant galimybe kiekvienam
operatoriui vienu metu stebéti vaizdg atskiruose monitoriuose kartu su
kity sensoriy (RF, DF, radary) informacija.

EO/IR sistemoje turi veikti kaip vizualinis patvirtinimo sluoksnis C-
UAS funkcingje sekoje:

RF — DF — Radarai — EO/IR — Elektroninis poveikis (jamming).
EO/IR duomenys turi biiti naudojami sprendimams dél poveikio
priemoniy taikymo pagrjsti ir dokumentuoti.

54.

Elektroninio
poveikio (jamming)
sistema

Elektroninio poveikio (jamming) sistema skirta kryptiniam bepilo¢iy
orlaiviy (UAV/FPV) valdymo, telemetrijos, vaizdo perdavimo ir (jei
taikoma) navigacijos (GNSS) signaly slopinimui, taikant selektyvy
poveik] identifikuoto taikinio kryptimi.




Sistema veikia kaip aktyvus C-UAS sistemos elementas, naudojamas
tik patvirtinus taikinj RF, kryptinio nustatymo (DF), radary ir EO/IR
sistemomis.

Jamming sistema turi buti kryptinio poveikio tipo (vienakrypté),
sudaryta 1§ kompaktiSko jamming modulio ir kryptinés antenos,
palaikancios selektyvy poveikj pasirinktose dazniy juostose.

Sistema turi palaikyti ne maziau kaip SeSias konfigliruojamas dazniy
juostas, pritaikomas pagal grésmés profilj.

Sistema turi biiti valdoma per serverio platformga ir operatoriaus s3saja,
sudarant galimybe¢ pasirinkti aktyvias juostas, poveikio trukme ir
veikimo rezimg.

Jamming sistema turi palaikyti kryptinj slopinima dazniy ruoZuose,
naudojamuose UAV/FPV valdymui, telemetrijai, vaizdo perdavimui ir
navigacijai, ir kitiems signalams esantiems 400 MHz — 6 GHz ruoze:
—~865-930 MHz (sub-GHz UAV rysys);

—~1.17-1.30 GHz (navigacijos / telemetrijos ruozai);

—~1.57-1.62 GHz (GNSS);

—~2.4-2.5 GHz;

—~5.2 GHz;

—~5.7-5.9 GHz

Dazniy juostos turi biiti konfigiiruojamos ir aktyvuojamos selektyviai,
siekiant sumazinti nepageidaujama poveikj aplinkiniams rySiams.
Sistemos bendra i$¢jimo galia viena kryptimi turi biiti ne mazesné kaip
170 W, paskirstyta per aktyvias dazniy juostas.

Kiekvienos juostos kryptinis i8¢jimo lygis turi buti pakankamas
patikimam UAV/FPV rysio slopinimui taktiniu atstumu, atsizvelgiant |
mobilios platformos energetinius ir Siluminius apribojimus.

Sistema turi baiti skirta kryptiniam poveikiui, o ne pilnam 360°
elektromagnetiniam uzdengimui.

Sistema turi uZtikrinti kryptinio poveikio veikimo nuotol; nemaziau
kaip 4km, priklausomai nuo daZniy juostos, antenos charakteristiky ir
aplinkos salygy.

Sistema turi atitikti bendraja trukdymo efektyvumo taisykle, pagal kurig
atstumo ,.trukdytuvas — valdymo pultas (arba UAV)“ ir atstumo
»valdymo pultas — UAV* santykis turi biiti ne mazZesnis kaip 5:1 (pvz.,
1 km valdymo nuotoliui — ne mazesnis kaip 5 km efektyvaus trukdymo
nuotolis).

Turi buti palaikomi Sie reZimai:

— rankinis (operatoriaus inicijuotas);

— pusiau automatinis (pagal sensoriy pateiktg krypti);

— su galimybe riboti poveikj pagal pasirinktg sektoriy ir juostas.
Jamming sistema turi palaikyti tiek autonominj veikimg nuo papildomo
generatoriaus, tiek maitinimg i§ iSorinio Saltinio (transporto priemonés
elektros sistemos).

Sistema turi biti pritaikyta darbui lauko ir mobiliose salygose, veikimo
temperattros diapazone ne siauresniame kaip —30 °C iki +40 °C.
Tiekéjas pasiiilyme privalo nurodyti tiping ir maksimalig elektros
apkrovg bei Siluminés apkrovos parametrus ir uztikrinti suderinamuma
su transporto priemonés maitinimo bei auSinimo architektiira.




Jamming sistema turi veikti koordinuotai su RF steb&jimo, kryptinio
nustatymo (DF), radary ir EO/IR sistemomis, naudojant jy pateikiamus
taikinio krypties ir sekimo duomenis kryptinio poveikio nukreipimui.
Elektroninio poveikio veiksmai turi biti inicijuojami per operatoriaus
s3sajg, pateikiant operatoriui aiskig informacijg apie taikinio kryptj,
aktyvias juostas ir poveikio buiseng.

Sistema turi registruoti elektroninio poveikio veiksmus (aktyvios
juostos, trukmé, laikas, rezimas), sudarant galimybe vélesnei analizei ir
ataskaity rengimui.

55.

Jamming modulio
tvirtinimas ir
iSdéstymas

Kryptinis jamming modulis turi biti montuojamas ant transporto
priemonés  stogo rémo konstrukcijos, teleskopinio stiebo arba
lygiavercio tvirtinimo mazgo, uztikrinant:

— laisva spinduliavimo kryptj j taikinj;

— mechaninj stabilumg judéjimo metu;

— galimybe greitai nuimti ar perkonfigiiruoti modul;.

Modulis turi buti tvirtinamas ant laikiklio, suderinamo su trikojo
(tripod), santvaros (truss) arba transporto priemonés montavimo
sprendimais.

Jamming modulio tvirtinimo vieta turi biiti parinkta taip, kad:
—neuzstoty EO/IR sistemos apzvalgos lauko;

—nekirsty RF ir DF anteny spinduliavimo zony;

— nesukelty tiesioginio elektromagnetinio poveikio radary ir rysio
antenoms;

— biity iSvengta spinduliavimo ] transporto priemongés vidy.

Tvirtinimo mazgas turi biiti atsparus vibracijai, smiigiams ir
dinaminéms apkrovoms, o kabeliy jvadai — sandartis ir mechaniskai
apsaugoti.

Maitinimo ir valdymo kabeliai turi buti iSvedzioti taip, kad nesikirsty
su kity stogo sistemy kabeliais ir bty apsaugoti nuo mechaniniy
pazeidimy bei elektromagnetiniy trukdziy.

Galutinis jamming modulio ir kity stogo sistemy iSdéstymas turi biiti
suderintas su uZsakovu prie§ montavima, pateikiant montavimo schema
(layout), kurioje nurodomi tvirtinimo taskai, spinduliavimo kryptys ir
kabeliy trasos.

56.

Saveikumas
(Interoperability) ir
duomeny mainai

Duomeny s3sajos ir sagveikumas (Interoperability)

sistema turi palaikyti tarpusavio duomeny mainus ir integracija su
kitomis steb&jimo, situacinio suvokimo ir operacinio valdymo
sistemomis. Duomeny mainai turi buti realizuojami naudojant
standartizuotus NATO saveikumo protokolus ir duomeny modelius,
iskaitant ASTERIX bei SAPIENT atitinkamus duomeny mainy
formatus, sudarant galimybe perduoti aptikimo, identifikavimo,
sekimo, geografinés padéties ir jvykiy duomenis | iSorines
informavimo, analizés ir valdymo sistemas.

Sistema taip pat turi turéti duomeny perdavimg Mobilios grupés
transporto priemonés operatoriams ir TP esanfioms nusitaikymo
sistemoms. Perduodami duomenys turi biiti laisvai konfigiruojami.

57.

Rezervinis maitinimo
Saltinis

Transporto priemonéje turi buiti jrengtas rezervinis maitinimo Saltinis
(integruotas akumuliatoriy modulis / UPS), skirtas operatoriy darbo
viety ir kritiniy sistemy (kompiuteriy, rysio, serverio, vaizdo steb¢jimo)
maitinimui nutrikus pagrindiniam maitinimui. Sistema turi uztikrinti




nepertraukiamg veikimg perjungimo metu bei galimybe saugiai uzbaigti
darba ir i§saugoti duomenis.

58.

Generatorius

Transporto priemoné turi biiti komplektuojama su ne mazesnés kaip 5
kW galios generatoriumi, skirtu visos transporto priemongje
sumontuotos jrangos maitinimui. Generatorius turi buti laikomas C
(bagazinés / jrangos) skyriuje, su galimybe ji greitai iSimti ir naudoti
lauko sglygomis. Prijungus generatoriy, jis turi biiti pajégus maitinti
visg transporto priemonéje esancig jrangg nominalia apkrova.
Generatorius turi biiti pritaikytas mobiliam naudojimui, turéti saugy
elektros prijungimo sprendima ir buti suderinamas su transporto
priemonés elektros instaliacija.

59.

Automobilio $oniné
markizeé

Automobilio keleiviy jéjimo puséje turi buti sumontuota Soniné
markizé, skirta darbo zonos uzdengimui.

Markizeé turi biiti jrengta per visa (arba didZigja) stogo ilgj ir iSsiskleisti
ne maziau kaip 2,5 m nuo automobilio Sono.

Konstrukcija turi biiti pritaikyta greitam iSskleidimui, atspari lauko
salygoms ir atlaikyti véjo apkrova ne mazesn¢ kaip 7 m/s bei krituliy
poveikj.

Spalva turi biiti tamsi matiné.

Markizé gali biiti rankinio arba elektrinio veikimo, taciau turi bati
pritaikyta greitam iSskleidimui vieno asmens.

60.

Rakty komplektas

Rakty komplektas turi buti skirtas transporto priemonés, jos
konstrukciniy elementy ir integruoty laikymo, tvirtinimo bei
montavimo sistemy (pvz., lentyny, spinteliy, stiebo, stogo rémo,
tvirtinimo mazgy) aptarnavimui ir priezitirai.

61.

KamufliaZinis tinklas

Kartu su transporto priemone turi biiti pateikiami vasarinis ir Zieminis
kamufliaZiniai tinklai, kuriy matmenys turi biti pakankami pilnai
uzdengti transporto priemong ir ant jos sumontuot3 jranga, iSskyrus
1Skelta stieba, eksploatacijos vietoje.

62.

Salono Sildymas ir
kondicionavimas

Vairuotojo  skyriuje  originalus automobilio  gamintojo oro
kondicionierius.

Keleiviy skyriuje papildomi Saldymo ir Sildymo jrenginiai org iSpucia
per sumontuotus i$piitimo kanalus:

- Sildymui skirti oro padavimo kanalai montuojami kojy lygyje;

- Saldymui skirti oro padavimo kanalai montuojami virsuje;

Sildymo ir $aldymo jrenginys montuojamas ant automobilio stogo ar
kitoje tinkamoje vietoje, kur galéty veikti ir netrukdyti kitiems
keliamiems reikalavimams.

Irenginio galia ne maZesné¢ kaip 10 kW

Oro i8piitimo kanalai papildomai su mechaniniu paduodamo oro kiekio
reguliavimu.

Sildymo ir §aldymo valdymo pultas sumontuotas B skyriuje. Galutinés
tikslios iSdéstymo ir montavimo vietos derinamos su perkancigja
organizacija po sutarties pasiraSymo.




63.

Automobilio
komplektacija

Automobilis turi biiti taip sukomplektuotas, kad jj buty galima be
papildomy priemoniy registruoti ir eksploatuoti Lietuvos Respublikoje.
-Ratlankiai ne mazesnio kaip 17 coliy skersmens, sustiprinti, bekelés
salygoms pritaikyti ratlankiai, tinkami darbui sudétingomis kelio ir
bekelés salygomis.

-Padangos bekelés tipo ,,All-Terrain“ padangos, tinkamos miSriam
naudojimui (asfaltas / zvyrkeliai / bekel¢), su padidintu atsparumu
pradiirimams ir sustiprintomis Soninémis sienelémis.

- Turi buti pritvirtintas analogiSkas atsarginis ratas ir pateikti jrankiai
ratui pakeisti. Atsarginio rato tvirtinimo vieta parenkama atsizvelgiant
1 specialiosios jrangos ir kity konstrukciniy elementy iSdéstyma bei
saugy svorio pasiskirstyma, ir derinama su uzsakovu prie§ galutinj
montavimg.-Kartu su automobiliu turi buti pateikiami teisés aktuose
nustatytus reikalavimus atitinkantys gesintuvai (vienas pritvirtintas
vairuotojo skyriuje, kitas prie keleiviy skyriuje), keliy motorinés
transporto priemonés pirmosios pagalbos rinkiniai pazyméti CE
zenklinimu (vienas vairuotojo kabinoje, antras — keleiviy skyriuje,
avarinio sustojimo zenklas ir liemené su S$viesa atspindinciais
elementais

-Instrukcija lietuviy kalba, atitikties sertifikatas, techninés apzitiros
rezultaty kortelé.

- Automobilis pateikiamas uzregistruotas teisés akty nustatyta tvarka
VieSojo saugumo tarnybos vardu.

64.

Elektros jranga

Visai automobilio papildomai jrangai sumontuojamas mas¢s iSjungéjas
(atjungiantis papildomg sumontuota jrangg nuo akumuliatoriaus
srovés). Masés iSjungéjo montavimo vieta derinama su perkancigja
organizacija po sutarties pasiraSymo.

Turi buti jrengtas impulsinis, automatinis akumuliatoriaus jkroviklis
(veikiantis nuo iSorinio elektros 220V lizdo) leidZiantis saugiai pakrauti
akumuliatoriy. Visi krovimui reikalingi laidai ir priedai pridedami.
Pakrovimo laido kiStuko vieta sumontuota priekiniame bamperyje.
Sistema apsaugota nuo vandens bei dulkiy poveikio (ne maziau IP 65).

65.

Svyturéliai

1. Automobilio priekinése grotelése montuojami 2 LED mélynos
spalvos Svyturéliai, nemaziau 5 W galingumo.

2. Galin¢je iSorin¢je kebulo dalyje montuojami 4 vnt. LED mélynos
Sviesos Svyturéliai nemaziau 5 W galingumo.

3. Ant Soniniy veidrodéliy, iSoriniy korpusy, montuojami LED mélynos
spalvos Svyturéliai, nemaziau 5 W galingumo. Po 1 vnt. ant kiekvieno
veidrodelio.

4. Specialiyjy garso ir Sviesos signaly valdymo pultas sumontuotas
vairuotojo skyriuje, vairuotojui patogiai pasiekiamoje vietoje.

5. Sumontuotas (po variklio dangc€iu, uz priekiniy groteliy) garsiakalbis
(nemaziau 100 W). Nemaziau trijy skirtingy garso signaly. Vairuotojo
skyriuje sumontuotas garsinés jrangos stiprintuvas (nemaziau 100 W)
ir mikrofonas.

6. Visa sumontuota Sviesos signalizacijos jranga (visuma) turi atitikti
JT/EEK normos R65 reikalavimus.

7. Turi biti uztikrintas bent vieno Svyturélio matymas 360 laipsniy
kampu aplink automobilj.




Tikslios montavimo vietos derinamos prie§ montavima.

66.

Radijo rysio stotis

Transporto priemongje turi biiti jrengtos ne maziau kaip dvi radijo rysio
stotys: viena — vairuotojo skyriuje, kita — operatoriy skyriuje.
Radijo sto¢iy montavimo vietos turi biiti suderintos su uzsakovu pries
montavimg. Suderinamumas: skaitmeninis automobilinis radijo rysio
terminalas (toliau — terminalas) su priedais privalo dirbti Vidaus reikaly
radijo rysio tinkle, jdiegtame naudojant profesionalaus radijo rySio
standartg (,,Motorola Dimetra Release 9.0 ,,TETRA®“ standarto
skaitmeniné mobiliojo radijo rysSio sistema). Pirkéjui pareikalavus, turi
biiti sudaryta galimybé iSbandyti terminalg ir patikrinti jo
funkcionaluma.
Tiekéjas turi pateikti bendrovés Motorola Solutions ar kitg tarptautiniu
mastu sertifikata, patvirtinantj, kad sitilomas skaitmeninio radijo rysio
terminalas iStestuotas ir tinkamai veikia radijo rysio tinkluose, kuriy
programin¢ jranga yra ,,Motorola Dimetra Release 9.0%.
Programavimas: terminalg su priedais pagal funkcionalumo poreikius
programuos Informatikos ir rySiy departamento prie Lietuvos
Respublikos vidaus reikaly ministerijos (toliau — IRD) specialistai.
Naujausia terminaly programing jranga turi biti teikiama IRD.
Tipas: automobilinis.
Veikimo daznio palaikymas: ne blogiau kaip nuo 380 iki 430 MHz.
Displéjus: ne mazesnis kaip 320 x 240 rezoliucijos spalvotas LCD.
Kanaly kiekis: ne maziau 2000.
Kanaly i$skyrimo daznis:
—  radijo dazniy zingsnis (tinklelis): 25 kHz;
—  radijo dazniy programavimo zingsnis: 12,5 kHz.

Veikimo rezimai: Radijo terminalas turi palaikyti (idiegta su
visomis reikiamomis licencijomis):
—  kamieninio veikimo rezima (angl. trumpinys TMO);
— tiesioginio veikimo rezimg (angl. trumpinys - DMO);
— tiesioginio rysio kartotuvo funkcionaluma (angl. trumpinys - DMO
Repeater).
— TMO/DMO varty (angl. trumpinys - TMO Gateway)
funkcionaluma;
—  grizimo veikimo rezimg (angl. Fallback operation);
— atlikti vienalaikio dvipusio rySio individualius ir telefoninius
pokalbius (angl. Full Duplex);

Funkcinés savybeés:

— individualus skambudiai;

—  grupiniai skambuciai;

—  velyvas prisijungimas (angl. — late entry);

— dinaminés grupés;

— avariniai skambuciai;

—  prioritetiniai skambuciai;

—  paketinis duomeny perdavimas:

* paketiniy duomeny perdavimas naudojant kelis laiko tarpsnius;
* paketiniy duomeny perdavimas WAP arba lygiaverciu protokolu;
* trumpyjy duomeny perdavimas (angl. SDA);

* bisenos praneSimai (angl. Status Messaging);




—  terminalo identifikavimas pokalbio metu;

— galimybé vykdyti pokalbiy grupiy skenavima, prioritetinj pokalbiy
grupiy skenavima;

— ne blogiau kaip TEA2 Sifravimas;

—  ispé€jimo apie tinklo nebuvimg funkcija;

— tinklo naSumo monitoringas.

—  celiy perrinkimas (angl. Handover);

— identifikavimas unikaliais identifikatoriais (tokie kaip unikalus
numeris, [P adresai);

—  programuojamas avarinis/pavojaus mygtukas;

—  siuntimo draudimas;

—  rinkto telefoninio abonento numerio (angl. DTMF) perrinkimas;
— telefony knyga, galinti palaikyti ne maziau 50 jrasy, kuriuos gali
redaguoti vartotojai;

— skambuciy istorija (jeinantys, iSeinantys, praleisti skambuciai);

— radijo terminalo profiliai (tokius kaip normalus profilis ir tylus
profilis), kuriuos vartotojai gali padaryti aktyviais;

—  vartotojy grupei budingi trumpieji numeriai (angl. Fleet Specific
Short Number);

— vieta modulio jdiegimui (pvz. SIM kortel¢), modulis gali buti
naudojamas iStisiniam kodavimui;

— jdiegtas ir aktyvuotas GPS modulio funkcionalumas su visomis
reikalingomis licencijomis (turi biti GPS koordinaciy siuntimo
funkcija), kurio funkcionalumas biity suderinamas su VST jau
naudojama programine jranga ,,Akis* (duomenims priimti naudojami
GPS duomeny gavimo terminalai ,,Sepura SRG3900°). Taip pat turi
biti galima nurodyti siysti ne maziau kaip dviem GPS koordinaciy
gavimo adresatams vienu metu (esant poreikiui tiekéjas turi
pademonstruoti veikimg). Jei suderinamumas negalimas, tiekéjas turi
savo léSomis pateikti terminalus, skirtus GPS koordinaciy priémimui,
suderinamus su sitlomais ir VST jau naudojamais radijo rySio
terminalais, bei savo 1éSomis atlikti integracijos darbus.

Vartotojo sasaja (kalba): grafiné (angl. trumpinys - GUI), visos
terminalo programinés jrangos aplinkos ir navigaciniai pasirinkimai
lietuviy kalba, taciau sunkiai ver¢iami ZodZiai ar neverc¢iami terminai
(pvz.: TMO, DMO, SDS ir t.t.) gali biiti pateikiami angly kalba.

Siystuvo spinduliuojamo signalo galia: ne maziau nei 10 W.

Imtuvo jautrumas: Statinis: ne blogiau -112 dBm;

Dinaminis: ne blogiau -103 dBm.

Audio i$¢jimas: ne maziau 6 W.

Klaviatiira: DTMF tipo arba lygiaverte.

Atsparumo klasé: nuo purvo ir vandens ne maziau IP 54.

Darbin¢ jtampa: ne blogiau kaip nuo 11 iki 15,5V.

Darbo temperatiiros ribos: nuo -25°C iki + 60°C.

Sertifikatai ir licencijos: visa pateikiama jranga privalo turéti
Europos Sajungos ,,CE* sertifikavimg ir zenklinima, bei biiti pateiktos
visos licencijos, reikalingos reikalauyjamam funkcionalumui ir
programavimui uztikrinti.




Garantija: ne maziau 24 mén. Garantiniu laikotarpiu tiekéjas
privalo nemokamai teikti naujausius terminaly vidinés programinés
Jrangos  atnaujinimus/modernizavimus, o garantinio laikotarpio
pabaigoje turi biiti pateikta naujausia terminalo vidinés programinés
Jrangos versija. Garantinio laikotarpio metu tiek¢jas privalo nemokamai
teikti naujausius radijo rySio terminaly programavimo programinés
Jrangos atnaujinimus/modernizavimus, o garantinio laikotarpio
pabaigoje turi buti pateikta naujausia radijo rySio terminaly
programavimo programinés jrangos versija. Terminaly priémimas
garantiniam remontui ir, jei tai yra butina, techniniam aptarnavimui turi
buti vykdomas Lietuvoje, Vilniaus m. Garantinis remontas ar techninis
aptarnavimas visai priduodamai jrangai turi trukti ne ilgiau kaip 30
kalendoriniy dieny, skaiCiuojant nuo jrangos pridavimo garantiniam
remontui ar techniniam aptarnavimui dienos iki pranesSimo
(elektroninémis informavimo priemonémis) jranga pridavusiai jstaigai,
kad jranga suremontuota ar techninis aptarnavimas atliktas ir ja galima
paimti, gavimo dienos.

Komplektacija: turi biti:

— siystuvo/imtuvo blokas su spalvotu displéjumi ir pilna valdymo
klaviatiira — panelé (siystuvo/imtuvo blokas ir valdymo panelé turi biiti
atskiruose korpusuose su jiems skirtu standartiniu jungiamuoju
kabeliu);

— montavimo stovas su reikiamais laikikliais bei tvirtinimo detalémis
tiek siystuvo-imtuvo blokui, tiek valdymo panelei,

— delninis mikrofonas-manipuliatorius;

— atitinkamos varzos ir galios iSorinis montuojamas garsiakalbis,
atsparus vandeniui (drégmei);

— l1greZziama, tinkanti siilomiems terminalams %4 bangos ilgio, lanksti,
kombinuota (radijo rySio ir GPS signalo), ant automobilio stogo
montuojama, antena su atitinkamo ilgio anteniniu kabeliu ir visomis
reikiamomis jungtimis ir kabeliniais peréjimais;

— 12V standartinis maitinimo laidas;

— vartotojo instrukcija lietuviy kalba.

Taip pat (jeigu reikia) turi biti visi reikalingi bet neiSvardyti
pajungimo laidai, kabeliai, jungtys bei priedai pilnam terminalo
funkcionavimui uZztikrinti. Visa jranga ir jos komplektuojancios dalys
turi biiti naujos ir nenaudotos, gamykliskai atnaujinti komponentai
(angl. remarketing/refurbished) neleistini.

67.

Automobilio vaizdo
stebéjimo sistema

Transporto priemong¢je turi biti jrengta vaizdo stebé¢jimo, jraSymo ir
realaus laiko transliavimo sistema, skirta automobilio priekinés ir
galinés zony vaizdo fiksavimui, saugojimui ir perdavimui. Sistema turi
biiti integruota su automobilyje sumontuotu duomeny perdavimo
modemu ir sudaryti galimybe realiuoju laiku nuotoliniu biidu prisijungti
bei stebéti kameras.

Automobilio priekinés ir galinés kelio dalies stebéjimas:

Priekiné kamera montuojama ant priekinio automobilio stiklo, salono
viduje.




Galin¢ kamera montuojama automobilio iSor¢je, vir§ galiniy dury;
apsaugos lygis — ne mazesnis kaip IP66.

Kamery apzvalgos kampas — ne mazesnis kaip 120°, esant 1920x1080
(Full HD) raiskai.

Vaizdo jraSymo raiska — ne prastesné kaip 1920x1080 (Full HD).
Kameros turi palaikyti darbo rezimus — diena ir naktis, su automatiniu
persijungimu.

Vaizdo jra§ymo jrenginys:

Irenginys turi automatiSkai jsijungti ir pradéti jraSymag jjungus
automobilio degima.

Po variklio i§jungimo sistema turi testi jraSyma nustatyta laikg ir (ar)
fiksuoti jvykius (pvz., judesj ar smugj) parkavimo rezime, siekiant
uzregistruoti incidentus po sustojimo.

Turi biiti sinchronizuotai jraSomi vaizdas, data ir laikas.

Pasiekus atminties limitg, automatiSkai perraSomas seniausias jrasas
(angl. ,,loop recording®).

Turi biiti naudojamas i§imamas, rakinamas SSD diskas, su integruotu
RAID valdikliu.

Bendra vaizdo jraSymo sistemos talpa (RAID 1 rezimu) — ne mazesné
kaip 2 TB.

Ira§ymo sparta — ne maziau kaip 30 kadry per sekunde (fps).Jrenginiy
maitinimo Saltinis — automobilinis DC 12V —24V;

Darbiné¢ jrenginiy temperatiira ne prasciau kaip -20 °C iki 40 °C;
Sistema turi biiti pritaikyta darbui mobiliose salygose (vibracija,
smigiai).

Duomeny perdavimas ir realaus laiko transliavimas:

Vaizdo jraSymo ir transliavimo jrenginys turi biiti sujungtas su
automobilyje sumontuotu LTE modemu, palaikan¢iu ne maziau kaip
dvi SIM korteles, rySio patikimumui ir rezervavimui uZztikrinti.
Sistema turi sudaryti galimybe realiuoju laiku transliuoti vaizday 18
kamery:

1 vairuotojo monitoriy transporto priemonéje;

nuotoliniu bidu per mobiliojo rySio tinkla, sudarant galimybe
prisijungti ir stebéti kameras i iSorés.

Atliekant montavimo darbus, visi vaizdo sistemos kabeliai turi biiti
iSvedzioti taip, kad netrukdyty vairuotojui ir keleiviams, nebiity laisvai
kabantys ar mechaniskai pazeidziami.

Kamery, jraSymo jrenginio ir modemo montavimo vietos turi biiti
suderintos su uzsakovu prie§ montavima.

Sistema turi buti integruota j transporto priemongs elektros ir
duomeny infrastruktiirg, laikantis transporto priemonéms taikomy
saugos reikalavimy.




68.

Nacionalinio
saugumo kriterijai

Montuojama jranga pagal techninés specifikacijos neturi kelti grésmés
nacionaliniam saugumui Lietuvos Respublikos vieSyjy pirkimy
istatymo 37 str. 9 d. prasme.

Techninés ar programinés jrangos gamintojas ar jj kontroliuojantis
asmuo (jeigu gamintojas ar jj kontroliuojantis asmuo yra fizinis asmuo
—nuolat gyvenantis ar turintis pilietyb¢) néra registruoti VP] 92
straipsnio 14 dalyje numatytame sarase nurodytose valstybése ar
teritorijose, techninés ar programingés jrangos priezitra ir palaikymas
néra vykdomas i§ VP] 92 straipsnio 14 dalyje numatytame saraSe
nurodyty valstybiy ar teritorijy (https://e-

seimas.lrs.1t/portal/legal Act/1t/TAP/16199e01af6811ecaf79¢2120caf50
94)

69.

Suderinamumas

Su laimétoju derinama jranga dél suderinamumo. Tiek&jas turi
pasirlipinti visos jrangos sumontavimu.

70.

Apmokymai

Tiekéjas turi apmokyti uzsakovo darbuotojus ( ne maziau 20 ) naudotis
visa jranga per 10 darbo dieny po jrangos priémimo perdavimo akto
pasiraSymo.

71.

Sauga

Pateikiamos montuojamos elektroninés jrangos naudojimo ir saugaus
eksploatavimo instrukcijos ( gamintojo) Angly bei Lietuviy kalba.

72.

Kibernetinis
saugumas

Pateikiami elektroninés jrangos saugaus ryS$io naudojimo saugumo
uztikrinimo priemonés/instrukcijos.

73.

Irangos garantija

Montuojamai jrangai ir jos dalims taikoma gamintojo suteikiama
garantija ne trumpesné nei 24 mén.

Mobilios grupés transporto priemonés techniné specifikacija

Pirkimo objektas —
Pilnai sukomplektuotas, naujas padidinto pravazumo ,,pickup* tipo automobilis, skirtas
mobiliyjy prieSdroniniy sistemy, ginkluotés ar kitos specialiosios paskirties jrangos
montavimui ir naudojimui. Transporto priemone¢ suprojektuota ir pritaikyta veikti
sudétingomis vietoves ir oro salygy aplinkybémis, uztikrinant auks§ta mobiluma, patikimuma

ir greitg reagavima.
Automobilis turi biiti pristatomas su integruota specialigja jranga, jskaitant:

1.
2.

Sukamajj bokstel; (turret), pritaikyta steb&jimo ir neutralizavimo priemoniy montavimui,
Stebéjimo sistemas, skirtas oro erdvés kontrolei, prieso bepilociy orlaiviy (drony)

aptikimui ir identifikavimui dienos bei nakties metu;

3.

grupes veikla.
Pagrindiné paskirtis:

1.
2.
3.

Integruotais valdymo ir stebéjimo sprendimais, suderinamais su mobiliosios ugnies

Artimosios oro erdves steb¢jimas ir kontrolé¢;
Bepilociy orlaiviy (drony) aptikimas, sekimas ir identifikavimas ir sunaikinimas
Mobilios ugnies paramos teikimas saugant objektus.



https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAP/16f99e01af6811ecaf79c2120caf5094
https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAP/16f99e01af6811ecaf79c2120caf5094
https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAP/16f99e01af6811ecaf79c2120caf5094

Eil.

NE Savybé Reikalavimai
Bendrosios salygos
1. Automobilio riisis Visureigis ,,pikapas‘
2. Bendroji masé Ne daugiau 3,5 t.
3. Automobilio Transporto priemoné turi buti pagaminta ne anksc¢iau nei 12 mén. iki
pagaminimas konkurso paskelbimo, neeksploatuota (t. y. su nedaugiau kaip 200 km
ridos) ir neatSaukta iS prekybos ar grazinta remontui (angl. ,,Recall®).
4.
5. ParuoSimas ir Automobiliai turi buiti paruosti eksploatacijai, atlikta teisiné registracija
registracija Lietuvos Respublikoje. Transporto priemoné turi biiti registruota
VieSojo saugumo tarnybos prie Lietuvos Respublikos Vidaus reikaly
ministerijos vardu (su jai priskirtais valstybinio numerio zenklais).
6. Garantija Automobilio garantija ne maziau kaip 36 mén. arba 100 tukst. km ridos.
Kébulo garantija nuo kiauryminio prariidijimo — ne maziau kaip 10 m.
7. Techniné prieziiira Pardavéjas ar jo jgaliotas atstovas garantiniu laikotarpiu privalo
uztikrinti automobilio gamintojo numatyta garanting priezilirg ir
remonto darbus tiekéjo (pardavéjo) ar jo atstovo nurodytose
automobiliy techninés prieziiiros dirbtuvése Lietuvos Respublikoje
(Vilniuje ir/arba Kaune). Dirbtuviy adresai turi biiti nurodyti pasitilyme.
Kébulas
8. Automobilio ilgis 5300-5400 mm.
0. Automobilio plotis 1900-2030 mm.
10. Automobilio auks$tis | 1865-1930 mm.
11. Bagazo skyriaus ilgis | 1540-1630 mm.
12. BagaZzo skyriaus 1540-1590 mm.
plotis
13. Prosvaisa Nemaziau 270 mm
14. Uzvaziavimo kampas | Nemaziau 28°
15. Vilkimo kablys Turi biiti su elektros jungtimi ne maziau kaip 13 kontakty (13-pin) tipo,
suderinama su standartinémis priekaby jungtimis.
16. Spalva Keébulo spalva: tamsiai mélyna — PANTONE SOLID COATED 533 C;
CMYK 100 80 10 50; RGB 25 49 83; RAL MIL CLASSIC 5013.
Jeigu tiekéjas neturi reikalaujamos spalvos, turi biiti sudaryta galimybe
uzsakovui pasirinkti spalvg pagal gamintojo katalogg. Jei uzsakovui
néra tinkamos spalvos, tuomet transporto priemoné turi bti
apklijuojama specialia plévele spalviniam padengimui (pagal nurodytus
spalvy kodus arba lygiavercius).
Visos galvanizuotos/chromuotos detalés turi buti juodos arba
automobilio spalvos.
17. Spec. Zyméjimas Transporto priemoné i§ iSorés apklijuojama Zalios spalvos juosta.

Klijuojamos juostos plotis turi biiti 150 mm. Juosta turi biiti iSdéstyta
simetriskai 1§ilginés aSies atzvilgiu. Ant vairuotojo ir keleivio dureliy,
variklio dangcio ir bagazinés dangcio iSorinése pusése, priklijuojami
Tarnybos logotipai. Tarnybos logotipo diametras 150-300 mm. Kébulo
Sony galinése (kairéje ir desingje) dalyse ir kébulo galin¢je dalyje ant
zalios spalvos juostos uzklijuojamos juodos spalvos raidés ir skaiciai,
kuriy aukstis 140 mm (paklaida +- 2 mm). Raidés ir skai¢iaus plotis 25—
30 mm, priklausomai nuo raSomos raidés arba skaiCiaus. Vienai




transporto priemonei reikalingi 3 komplektai (komplekta gali sudaryti
nuo 5 iki 7 simboliy, pagal poreikj).

Uzklijuoti 3 jspéjamieji lipdukai apie filmavimg. Lipduky klijavimo
vieta privalo biiti suderinti su tarnyba (pridedamas pavyzdys).

18. Durelés 5 dury (jskaitant bagazo skyriaus dureles)

19. Sédimos vietos 4-5 sédimos vietos, su tritaskiais saugos dirzais. Vairuotojo skyriaus
sédynés reguliuojamo aukscio ir su reguliuojama isilgine padétimi;

20. Papildoma kébulo Automobilio dugnas ir vidinés ertmés padengtos papildoma

danga antikorozine danga. Kébulas cinkuotas.

21. Kébulo stiklai Soniniai dury stiklai ir galinis stiklas tamsinti (3viesos laidumas ne
maziau kaip 70%), i$ iSorés padengti skaidria antivandaline plévele,
storis nemaziau 100 mikrony;

Variklis, transmisija

22. Kuro tipas Dyzelinas arba dyzelinas/hibridas (,,§velnusis®)

23. Variklio tiris NemazZiau 2500 cm’

24. Variklio galia Ne maziau 200 AG

25. Pavary déz¢és tipas Automatiné

26. Maksimali vilkti Nemaziau 3500 kg

leidziama priekabos
mas¢ su stabdZiais

217. Degaly bako talpa Nemaziau 80 1.

28. Varantys ratai Transporto priemoné turi biiti varoma visai ratais (4x4), turi turéti
mechaninj arba elektrinj diferencialo blokavima, taip pat paskirstymo
déze su zemos eigos pavara (,Jow range®), pritaikyta darbui
sudétingomis kelio ir bekelés salygomis.

Pagalbinés sistemos

29. Saugumo sistemos -Visi raty stabdZiai diskiniai;
-Elektroniné stabilumo sistema, jskaitant stabdziy antiblokavimo
sistemg (toliau — ABS), apsaugos nuo praslydimo sistema;
- Saugos oro pagalvés;

30. Automobilio -Gamyklin¢ automobilio gamintojo automobilio statymo distancijos

valdymas kontrolés sistema su davikliais gale arba priekyje ir gale;

-Automobilio gamintojo galinio vaizdo kamera;
-Reguliuojama vairo padétis;
-Elektra valdomi ir Sildomi iSoriniai galinio vaizdo veidrodéliai
-Elektra valdomi priekiniy Soniniy langy kélikliai.
-Borto kompiuteris (vidutiniy, momentiniy kuro sgnaudy, likusios
ridos, vidutinio grei¢io rodmenys ir kt.).

31. Garso sistema Radijas su garsiakalbiais, uZtikrinantis aiSky garso atklirimg vairuotojo
skyriuje.

32. Uzraktas Centrinis visy dureliy uzraktas su nuotoliniu valdymu (2 raktai su
pulteliais) ir su valdymu i$ vairuotojo vietos. Gamintojo apsaugos
sistema

Papildomi jrengimai

33. Kondicionavimas Originalus automobilio gamintojo oro kondicionierius.

34, Automobilio Automobilis turi biiti taip sukomplektuotas, kad jj buty galima be

komplektacija papildomy priemoniy registruoti ir eksploatuoti Lietuvos Respublikoje.

-Ratlankiai ne mazesnio kaip 17 coliy skersmens;




-Padangos bekelés tipo ,,All-Terrain® padangos, tinkamos miSriam
naudojimui (asfaltas / zvyrkeliai / bekel¢), su padidintu atsparumu
pradiirimams ir sustiprintomis Soninémis sienelémis.

-Pritvirtintas analogiSkas atsarginis ratas, jrankiai ratui pakeisti.

-Kartu su automobiliu turi biiti pateikiami teisés aktuose nustatytus
reikalavimus atitinkantis gesintuvas, keliy motorinés transporto
priemonés pirmosios pagalbos rinkiniai pazymeéti CE Zenklinimu ,
avarinio sustojimo zenklas ir liemené¢ su S$viesg atspindinciais
elementais

-Instrukcija, atitikties sertifikatas, techninés apzitiros rezultaty kortelé.

35.

Elektros jranga

Visai automobilio papildomai jrangai sumontuojamas masés iSjungéjas
(atjungiantis papildoma sumontuota jranga nuo akumuliatoriaus
sroves). Masés iSjungéjo montavimo vieta derinama su perkancigja
organizacija po sutarties pasiraSymo.

Turi buti jrengtas impulsinis, automatinis akumuliatoriaus jkroviklis
(veikiantis nuo iSorinio elektros 220V lizdo) leidziantis saugiai pakrauti
akumuliatoriy. Visi krovimui reikalingi laidai ir priedai pridedami.
Pakrovimo laido kistuko vieta sumontuota priekiniame bamperyje.
Sistema apsaugota nuo vandens bei dulkiy poveikio (ne maziau IP 65).

36.

Groteliy apsauga,
gerve

Transporto priemoné turi biiti apriipinta sustiprinta priekine apsaugos
konstrukcija (apsauginiu rému / buferiu), skirta apsaugoti priekine
kébulo dalj nuo mechaniniy pazeidimy vaziavimo sudétingomis kelio ir
bekelés salygomis metu.

-Priekinis buferis turi buti padengtas juoda matine smiigiams ir dilimui
atsparia apsaugine danga.

-Transporto priemonéje turi biiti integruota gervé, pritaikyta
savarankiSkam iSsivadavimui. Gervés galia turi buti suderinta su
transporto priemonés mase, turi turéti valdymo mechanizma kuris biity
kabinoje. Tempimo galia nemaziau 5 t. Naudojamas sintetinis lynas.

37.

Brasta (vandens
klititys)

Transporto priemon¢ turi buti pritaikyta jveikti vandens klititis ne
maziau 500 mm gylio, nepatiriant variklio, elektros ar pavaros sistemy
pazeidimy.

Transporto priemoné turi turéti padidinto aukS$C¢io oro jsiurbimo
sistemg, suderintg su gamintojo nurodytu vandens kliti¢iy jveikimo
gyliu, uztikrinanc¢ig saugy variklio darba vaZiavimo per vandenj metu.

38.

Dugno apsauga

Transporto priemoné turi biiti apripinta sustiprinta apatinés dalies
apsauga, skirta apsaugoti esminius agregatus ir komponentus (iskaitant,
bet neapsiribojant: variklj, pavary déze, paskirstymo déze, kuro ir
stabdziy sistemas) nuo akmeny, neSvarumy, smiigiy ir mechaniniy
pazeidimy, eksploatuojant transporto priemon¢ sudétingomis kelio ir
bekelés salygomis.

Apatinés dalies apsaugos elementai turi buti pagaminti 1§ smigiams
atspariy ir korozijai atspariy medziagy.

Apsauga su ertmémis skirtomis vandeniui ir smeliui nubégti.

39.

Bokstelis (,,turret®)

.50 cal ginklo (M2 HB QCB) montavimo sistemos (bokstelio) techniné
specifikacija
1. Transporto priemonés konstrukcinis pritaikymas
o BagaZo skyriuje turi biiti jrengta specializuota ginklo
montavimo zona, integruota j automobilio konstrukcija.




Montavimo zona turi biiti papildomai sustiprinta ir mechaniskai
sujungta su pagrindiniais kébulo konstrukciniais elementais
(rému), siekiant uztikrinti dinaminés apkrovos paskirstyma ir
bendra sistemos standuma.

Ginklo platformos pagrindg turi sudaryti ne plonesné kaip 10
mm storio plieno ploksté arba analogiskas kompozitinis
sprendimas, pritaikytas .50 cal (12,7 mm) kalibro atatrankos
jégoms.

2. Ginklo tvirtinimo ir jud¢jimo mechanizmas

Bokstelio mechanizmas turi uztikrinti nepertraukiamg 360°
horizontaly pasukima.

Vertikalios krypties amplitudé — ne mazesné kaip nuo -5° iki
+70° (pritaikyta kovai su Zemai skraidanciais oro taikiniais).
Turi biiti jrengtas vertikalios padéties fiksavimo mechanizmas
(,,stabdis*) ir mechaniné fiksavimo funkcija saugiam ginklo
blokavimui transportavimo metu.

3. Valdymo ir stabilizavimo sprendiniai

Bokstelio valdymo principas — naudojant Saulio kiino mase,
uztikrinant auksta reakcijos greitj.

Sistemoje turi buti integruoti pagalbiniai mechanizmai
(spyruokliniai, pneumatiniai ar hidrauliniai kompensatoriai),
leidziantys Sauliui lengvai manipuliuoti ginklo svoriu bei
iSlaikyti stabilumg sekant judantj taikinj.

4. Saulio darbo vieta

Prie bokstelio turi biiti integruota reguliuojamo aukscio sedyne,
mechaniskai sujungta su boksStelio rému ir sinchroniskai
besisukanti kartu su juo.
Sédyn¢ turi turéti nugaros atramg, ir biti ergonomiskai
pritaikyta darbui su dévima individualia apsaugos jranga
(Sarvinémis liemenémis).

5. Optiniy, steb¢jimo ir skaitmeniniy priemoniy integracija

Termovizoriaus montavimas: Ant bokStelio judancios dalies
(lygiagreciai ginklo vamzdZziui) turi buti jrengtas stabilus
laikiklis termovizoriui. Laikiklis turi uztikrinti optinés aSies
sutapima su ginklo taikymosi linija (co-witness).

Vaizdo perdavimas: Turi biiti numatytas saugus, vibracijoms
atsparus kabeliy kanalas vaizdo signalo perdavimui i
termovizoriaus ] operatoriaus monitoriy.

Monitorius/Planseté: Saulio matymo zonoje turi biti
sumontuotas reguliuojamas laikiklis aukSto rySkumo,
pramoninio atsparumo plansetei ar monitoriui (Rugged Tablet),
skirtam stebéti termovizoriaus vaizda realiu laiku.

Energijos tiekimas: Turi biiti jrengtas integruotas maitinimo
mazgas (baterijy blokas arba jungtis prie automobilio elektros
sistemos), uZztikrinantis nepertraukiamg termovizoriaus ir
plansetés veikima.

Sasajos: Numatyta MIL-STD Picatinny bégeliy sistema
papildomiems taikikliams  (kolimatoriams, lazeriniams
tolimaciams) montuoti.

6. Saudmeny tiekimas ir sauga




e Prie bokstelio turi buti jrengtas laikiklis standartinei 100 Soviniy
dézei, uztikrinantis sklandy juostos tiekima bet kuriuo bokstelio
pasisukimo kampu.

o Turi biiti numatytas saugus tuty ir grandziy iSmetimo/surinkimo
sprendimas, apsaugantis automobilio kébulg ir jrangg nuo
pazeidimy.

e Bagazo skyriuje turi buti jrengta sertifikuota, greito
pasiekiamumo détuvé atsarginiams Soviniy komplektams.

7. Medziagos ir apsauga

e Visos konstrukcinés dalys turi biiti pagamintos i§ korozijai
atspariy medziagy arba padengtos karinio standarto (MIL-
SPEC) antikorozine danga.

e Guoliy ir sukimosi mazgai turi biti izoliuoti nuo dulkiy, purvo
ir drégmés patekimo.

8. Individualizavimas ir komplektacija

e QGalutinis komponenty iSdéstymas derinamas su uzsakovu po
bandomojo montavimo modeliavimo.

o Komplektacijoje turi biiti specializuotas, greitai nuimamas
uzdangalas, pagamintas i§ ugniai ir drégmei atsparaus audinio,
apsaugantis visg sistemg (jskaitant optika) transportavimo metu.

40.

Bokstelio (turret)
montuojamos jrangos
specifikacija

Ant bokstelio (turret) integruojamos optinés ir skaitmeninés jrangos
specifikacija

Visi Siame punkte i§vardinti komponentai turi sudaryti vientisg ugnies
valdymo sistemg, pritaikyta darbui su boksteliu ir .50 cal (12,7 mm)
ginkluote.

1. Aukstos raiSkos termovizorinis blokas

e Atsparumas atatrankai: Prietaisas turi buti sertifikuotas arba
gamintojo patvirtintas naudoti su stambaus kalibro ginklais (.50
BMG / 12,7 mm). Vidiné optika ir jutiklis turi biiti apsaugoti
nuo stipriy dinaminiy smiigiy.

o Jutiklio parametrai: NeSaldomas VOx mikrobolometras, raiSka
ne mazesné kaip 640x512 px.

e Objektyvas: Ne mazesnis kaip 35 mm (rekomenduojama 50
mm), uZztikrinantis Zmogaus dydzio taikinio aptikimag bent i§
1500 m atstumo.

e Tvirtinimas: Turi biti montuojamas ant aukSto profilio
amortizuojancio Picatinny arba lygiavercio laikiklio, kuris biity
lygiagretus ginklo vamzdZio asiai.

2. Operatoriaus monitorius (Taktinis terminalas)

o Konstrukcija: Pramoninio atsparumo (Rugged) planSeté¢ arba
integruotas monitorius su ne mazesne kaip IP65 apsaugos klase.

e Matomumas: Ekranas turi turéti antirefleksing danga ir ne
mazesn] kaip 1000 nity Sviesumg, kad vaizdas biity aiSkiai
matomas tiesiogingje saulés Sviesoje.

e Sasaja: Karinio standarto jungtys (pvz., LEMO arba sustiprintos
M12), uztikrinan¢ios patikimg vaizdo signalo perdavima is$
termovizoriaus be trukdziy, kylanciy dél automobilio variklio ar
ginklo vibracijos.




e Montavimo mazgas: Monitorius tvirtinamas prie bokstelio rémo
naudojant reguliuojama trijy asiy kronsteing, leidziantj Sauliui
nusistatyti ekrano kampg pagal savo sédéjimo pozicija.

3. Energijos kaupimo ir paskirstymo modulis

e Veikimo laikas: akumuliatorius turi uztikrinti ne maziau kaip 4
valandy nepertraukiama darba

o Sistemos tipas: Auksto efektyvumo nesiojamoji jkrovimo stotis,
skirta autonominiam sistemos maitinimui lauko salygomis.

e Talpa ir galia:

o Nuolatin¢ i§é¢jimo galia (AC) — ne maziau kaip 300 W,
turi uztikrinti jrangos stabily veikima.

e Jkrovimo galimybés:

o Galimybé¢ jkrauti stot] i§ automobilio 12V/24V lizdo
(DC) transportavimo metu.

o Greitojo jkrovimo funkcija 1§ 230V tinklo.

o ISvesties sgsajos:

o Nemaziau kaip 1 vnt. 230V AC lizdas (grynos sinusinés
bangos).

o Nemaziau kaip 2 vnt. USB-A/USB-C jungtys (planSetés
ir ry$io priemoniy maitinimui).

o 12V DC i8vestis termovizoriaus ir lazeriy moduliui.

e Valdymas ir kontrolé:

o Integruotas LCD ekranas, rodantis likuting talpg
(procentais), jkrovimo/iskrovimo laikg ir esamg
energijos suvartojima.

e Atsparumas ir konstrukcija:

o Korpusas su integruota rankena nesiojimui.

o Apsauga nuo trumpojo jungimo, perkrovos ir
perkaitimo.

o Darbin¢ temperatiira: nuo -10°C iki +45°C.

4. Lazerinis taikiniy nurodymo modulis

e Funkcija: Ant tos pacios platformos su termovizoriumi
montuojamas dviejy kanaly (matomo zalio spektro ir IR
spektro) lazeris.

e Valdymas: Lazerio jjungimas/i§jungimas turi biti iSvestas ]
nuotolinj jungiklj (pressure switch), sumontuota ant bokstelio
valdymo rankeny, kad Saulys galéty aktyvuoti spindulj
neatitraukdamas ranky nuo ginklo valdymo.

5. Mechaninis suderinamumas ir kabeliy valdymas

e Sukimosi mazgas (Slip Ring): Rekomenduojama naudoti
elektros sroves perdavimo Zieda (angl. slip ring), kad sukant
bokstel] 360° kampu kabeliai nesusipinty. Jei naudojami atviri
kabeliai, jie turi buti jvilkti j apsaugines lanksCias Zarnas su
pakankama laisvumo atsarga.

o Balansas: Visi jtaisai (optika, ekranas, lazeris) turi biiti iSdéstyti
taip, kad iSlaikyty bokStelio pusiausvyra, palengvinant jo
sukimg rankiniu budu.
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Mobilus elektro-
optiniu taikiniy

Lazerinis taikymo ir apSvietimo jrenginys skirtas naudoti kaip taikymo
ir indikacijos sistema, pritaikyta anti-drony uzduotims. Jrenginys turi




aptikimo ir Zymejimo
modulis

sudaryti  galimybe  vizualiai  nustatyti  taikinj, = pazyméti
rekomenduojama ugnies kryptj ir uztikrinti darbg jvairiomis aplinkos ir
apSvietimo sglygomis.

1. Paskirtis ir konstrukcija

o Sistemos tipas: Autonominis, greito paruos§imo modulis, skirtas
oro taikiniy (drony) aptikimui, identifikavimui ir ugnies
koregavimui.

e Mobilumas: Sistema turi biti sukomplektuota su trikoju,
turin€iu ,,Quick-Release (greito fiksavimo) jungtj ir integruota
gulsciukg stabilumui nelygioje vietovéje uztikrinti.

o Transportavimas: Visa jranga turi buti tiekiama smigiams,
dulkéms ir vandeniui atspariame kietajame dékle (pvz., Peli
Case tipo) su individualiai pritaikytais jdéklais. Automobilyje
turi buti numatyta saugi vieta $io déklo tvirtinimui.

2. Optiné ir lazering sistema
Irenginys turi integruoti tris pagrindinius optinius mazgus:

o Dideles galios kryptinis prozektorius skirtas oro taikiniy
vizualiniam aptikimui ir sekimui nakties metu. Turi biti
pritaikytas dideliam atstumui. Efektyvus apSvietimo nuotolis ne
maziau kaip 2000 m.

e Taikymo lazeris: Matomo spektro (pvz. zalios spalvos,
geresniam matomumui dieng) lazerinis spindulys, skirtas
pirminiam operatoriaus orientavimui. Efektyvus pasvietimo
nuotolis ne maziau 3000m.

e Indikacinis/Nurodymo lazeris: Didelio intensyvumo spindulys,
skirtas tiksliam ugnies krypties nurodymui ginklo operatoriui
(pvz. zalios spalvos, geresniam matomumui dieng).

e Reguliavimas: Abu lazeriniai kanalai turi biiti suderinami
tarpusavyje (asinis sutapdinimas) ir turéti tikslaus mechaninio
derinimo (,,windage/elevation®) sraigtus.

3. Termovizorinis blokas ir vaizdo apdorojimas

o Jutiklis: NeSaldomas termovizorinis jutiklis (raiSka ne maZesné
kaip 640x480 arba 640x512 pikseliy).

o Funkcionalumas: Realiojo laiko vaizdas, skaitmeninis artinimas
(Digital Zoom) nuo 1x iki 4x ar daugiau.

e Duomeny iSvestis: HDMI arba analoginé vaizdo iSvestis |
1Sorin} monitoriy/planSete¢ be juntamo vélavimo (latency
<100ms).

4. Valdymo sgsaja ir monitorius

e Monitorius: Integruotas arba prijungiamas ,,Rugged* tipo
ekranas, pritaikytas skaitymui tiesioging¢je saulés Sviesoje (min.
800-1000 nits).

e Informacija ekrane (OSD - On-Screen Display):

o Azimuto (krypties laipsniais) ir elevacijos (pakélimo
kampo) rodmenys.

o Skaitmeninis tinklelis (Reticle), suderintas su lazerio
aSimi.

o Tolimatis




o Sistemos biisenos indikacija: aktyviis lazeriai, baterijos
likutis (procentais), artinimo lygis.

e Ergonomika: Valdymo mygtukai/svirtys turi biiti iSdéstyti taip,
kad bty patogu dirbti su taktinémis pir§tinémis.

5. Maitinimas ir autonomiskumas

e Veikimo laikas: akumuliatorius turi uztikrinti ne maziau kaip 4
valandy nepertraukiamag darbg

o Sistemos tipas: Auksto efektyvumo nesiojamoji jkrovimo stotis
(LiFePO4 tipo akumuliatorius), skirta autonominiam sistemos
maitinimui lauko salygomis.

e Talpa ir galia:

o Nuolatin¢ i§é¢jimo galia (AC) — ne maziau kaip 300 W,
turi uztikrinti jrangos stabily veikima.

o Jkrovimo galimybés:

o Galimybé¢ jkrauti stotj i§ automobilio 12V/24V lizdo
(DC) transportavimo metu.

o Greitojo jkrovimo funkcija 1§ 230V tinklo.

o ISvesties sgsajos:

o Nemaziau kaip 1 vnt. 230V AC lizdas (grynos sinusinés
bangos).

o Nemaziau kaip 2 vnt. USB-A/USB-C jungtys (planSetés
ir ry$io priemoniy maitinimui).

o 12V DC i8vestis termovizoriaus ir lazeriy moduliui.

e Valdymas ir kontrolé:

o Integruotas LCD ekranas, rodantis likuting talpg
(procentais), jkrovimo/iskrovimo laikg ir esamg
energijos suvartojima.

e Atsparumas ir konstrukcija:

o Korpusas su integruota rankena nesiojimui.

o Apsauga nuo trumpojo jungimo, perkrovos ir
perkaitimo.

o Darbin¢ temperatiira: nuo -10°C iki +45°C.

o Komplektacija:
o 1 vnt. pagrindinis akumuliatorius.
o 1 vnt. atsarginis akumuliatorius.

Visos jrangos (modulio, akumuliatoriaus, termovizoriaus, monitoriaus)
atsparumas: [P67 standartas
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Elektroning jranga

Transporto priemonéje turi biiti jrengta omnidirekciné antidroniné (C-
UAS) elektroninés kovos sistema, skirta UAV ir FPV tipo drony
valdymo, duomeny perdavimo ir navigacijos signaly slopinimui 360°
kryptimi. Sistema turi biti pritaikyta mobiliai platformai ir (ar) pozicijy
apsaugai.

Sistema turi buti sudaryta i§ ne maziau kaip 8 (astuoniy)
omnidirekciniy anteny.

Dazniy diapazonai turi biiti parenkami pagal grésmés profilj ir apimti
UAV valdymo, FPV vaizdo perdavimo bei GNSS juostas, jskaitant (bet
neapsiribojant):

300-950 MHz, 1.2 GHz, 1.5 GHz, 2.4 GHz, 3.3 GHz, 4.9-6.0 GHz.




Kiekvieno kanalo i§¢jimo galia — ne mazesn¢ kaip 10 W (tipiskai 100
MHz plocio dazniy juostoje)

Sistema turi uztikrinti 360° veikimo zong (kupolinj slopinimg).
Anteny montavimas:

Antenos turi biiti montuojamos vertikalioje poliarizacijoje, atvirai,
neuzdengtos metalinémis konstrukcijomis.

Antenos turi biiti prisukamos ir kei¢iamos, pritaikytos eksploatacijai
lauko salygomis.

Antenos gali biiti montuojamos ant transporto priemonés stogo arba
galinéje kébulo dalyje (vir§ bagazinés borto) ar kitoje vietoje,
uztikrinancioje neuzstotg sklidima.

Konkretus montavimo sprendimas derinamas su uzsakovu prie$
montavima.

FPV vaizdo imtuvai—-monitoriai:

Transporto priemongje turi biiti jrengti FPV vaizdo imtuvai—monitoriai
su automatine dazniy paieskos (auto-scan) funkcija, skirti FPV drony
vaizdo signaly aptikimui ir stebéjimui.

Darbo dazniy ruozai: 1.2 GHz, 3.3 GHz, 4.9-6.0 GHz.

Antenos turi biiti montuojamos automobilio virSuje (ant stogo) arba
kitoje tinkamoje vietoje, uztikrinancioje patikima signalo priémimga.
Antenos turi biti pritaikytos mobiliai platformai, atsparios vibracijai ir
atmosferos poveikiui.

Transporto priemonéje turi biiti jrengta drony detekciné jranga,
uztikrinanti garsinj praneSima apie aptikta signalg (jo pobudj ir daznj),
bei drono krypties nustatymo sistema.

Sistema turi veikti nuo atskiro akumuliatoriaus, kad esant butinybei
biity galima i§jungti transporto priemones variklj, iSlaikant detekcijos
funkcionaluma.

Jranga turi buti pritaikyta mobiliam naudojimui ir integruota j
transporto priemonés rysio ir valdymo infrastruktiirg.

Mobilios elektroninés kovos TP informacijos steb¢jimas:

Turi biti jrengta pramoninio atsparumo ,Rugged™ planSeté
Elektroninés kovos TP informacijos steb¢jimui realiu laiku,
atvaizduojant aptiktus objektus, koordinates, daZnius (jei aptikti), ir
perduodant informacijg j nutaikymo sistema:

Ekrano dydis ne maziau 15 coliy, ne maziau 1500 nit rySkumo
Veikimas baterijos reZime atjungus nuo transporto priemonés ne maziau
2 val., Hot-swap baterijy keitimo galimybe, vienas papildomas baterijy
komplektas.

PlanSetés viduje turi buti numatyta vieta spektro analizatoriui
veikian¢iam ne siauriau kaip 9 kHz — 6 GHz daZniy ruoze, su ne létesniu
nei 500 GHz/s skenavimo greiCiu. Spektro analizatorius gali biti
Isigyjamas pagal poreikj.

Procesorius — ne maziau 28000 jvertinimas pagal Passmark CPU skale,
vaizdo ploksté — ne maZziau 6800 pagal Passmark G3D skalg.

Ne maziau 64GB RAM, ne maziau 1 TB SSD

Integruotas 4G modemas su SIM kortelés lizdu, palaikomi Lietuvos
operatoriy dazniai.

Papildomos integruotos jungtys: HDMI, USB-C Gen 3.2, RJ45 2.5GbE,
SFP+, 3.5mm garso jungtis, SD korteliy skaitytuvas




Plansetés svoris ne daugiau Skg, veikimo temperatiira ne maziau nuo -
35° iki +50°C, dydis ne daugiau 420 x 290 x 60 mm.

Sistema turi buti integruota su transporto priemonés maitinimo
infrastruktira ir rezerviniu maitinimo  Saltiniu, uZtikrinant
nepertraukiama kritiniy funkcijy veikima.

Antenos ir moduliai turi biiti lengvai pasiekiami techninei prieziiirai ir
greitam keitimui lauko salygomis.

Transporto priemoné turi biiti komplektuojama su palydovine duomeny
perdavimo jranga, skirta uztikrinti ry$j nepriklausomai nuo mobiliojo
rysio tinkly.

Palydoviné jranga neturi buiti integruota ] transporto priemonés
konstrukcijg ar montuojama ant stogo; ji turi biiti skirta naudojimui
dislokacijos vietoje kaip atskiras, laisvai pastatomas lauko sprendimas.

Transporto priemonéje turi buti jrengtas LTE modemas. Modemo
antenos turi biiti sumontuotos transporto priemoneés iSor¢je, ant stogo
arba kitose vietose, kurios uztikrina optimaly signalo priémimg ir
minimaly ekranavima,

43.

Svyturéliai

1. Automobilio priekinése grotelése montuojami 2 LED mélynos
spalvos Svyturéliai, nemaziau 5 W galingumo.

2. Galin¢je iSorin¢je kebulo dalyje montuojami 4 vnt. LED mélynos
Sviesos Svyturéliai nemaziau 5 W galingumo.

3. Ant Soniniy veidrodéliy, iSoriniy korpusy, montuojami LED mélynos
spalvos Svyturéliai, nemaziau 5 W galingumo. Po 1 vnt. ant kiekvieno
veidrodélio.

4. Specialiyjy garso ir Sviesos signaly valdymo pultas sumontuotas
vairuotojo skyriuje, vairuotojui patogiai pasiekiamoje vietoje.

5. Sumontuotas (po variklio dangc€iu, uz priekiniy groteliy) garsiakalbis
(nemaziau 100 W). Nemaziau trijy skirtingy garso signaly. Vairuotojo
skyriuje sumontuotas garsinés jrangos stiprintuvas (nemaziau 100 W)
ir mikrofonas.

6. Visa sumontuota Sviesos signalizacijos jranga (visuma) turi atitikti
JT/EEK normos R65 reikalavimus.

7. Turi buti uztikrintas bent vieno Svyturélio matymas 360 laipsniy
kampu aplink automobilj.

Tikslios montavimo vietos derinamos prie§ montavima.

44.

Radijo rysio stotis

Automobilyje sumontuota radijo rySio stotis:

Suderinamumas: skaitmeninis automobilinis radijo rySio terminalas
(toliau — terminalas) su priedais privalo dirbti Vidaus reikaly radijo
ry$io tinkle, jdiegtame naudojant profesionalaus radijo rySio standartg
(,,Motorola Dimetra Release 9.0“ ,,TETRA®“ standarto skaitmeniné
mobiliojo radijo rySio sistema). Pirkéjui pareikalavus, turi biiti sudaryta
galimybe iSbandyti terminalg ir patikrinti jo funkcionaluma.

Tiekéjas turi pateikti bendrovés Motorola Solutions ar kitg tarptautiniu
mastu sertifikata, patvirtinantj, kad sitilomas skaitmeninio radijo rySio
terminalas iStestuotas ir tinkamai veikia radijo rySio tinkluose, kuriy
programiné jranga yra ,,Motorola Dimetra Release 9.0%.




Programavimas: terminalg su priedais pagal funkcionalumo poreikius
programuos Informatikos ir rySiy departamento prie Lietuvos
Respublikos vidaus reikaly ministerijos (toliau — IRD) specialistai.
Naujausia terminaly programing jranga turi biti teikiama IRD.
Tipas: automobilinis.
Veikimo daznio palaikymas: ne blogiau kaip nuo 380 iki 430 MHz.
Displéjus: ne mazesnis kaip 320 x 240 rezoliucijos spalvotas LCD.
Kanaly kiekis: ne maziau 2000.
Kanaly i$skyrimo daznis:
—  radijo dazniy zingsnis (tinklelis): 25 kHz;
—  radijo dazniy programavimo zingsnis: 12,5 kHz.

Veikimo rezimai: Radijo terminalas turi palaikyti (idiegta su
visomis reikiamomis licencijomis):
—  kamieninio veikimo rezimg (angl. trumpinys TMO);
— tiesioginio veikimo rezimg (angl. trumpinys - DMO);
—  tiesioginio rysio kartotuvo funkcionaluma (angl. trumpinys - DMO
Repeater).
— TMO/DMO varty (angl. trumpinys - TMO Gateway)
funkcionaluma;
—  grizimo veikimo rezimg (angl. Fallback operation);
— atlikti vienalaikio dvipusio rySio individualius ir telefoninius
pokalbius (angl. Full Duplex);

Funkcinés savybeés:

— individualis skambuciai;

—  grupiniai skambuciai;

—  velyvas prisijungimas (angl. — late entry);

—  dinamings grupés;

— avariniai skambuciai;

—  prioritetiniai skambuciai;

—  paketinis duomeny perdavimas:

* paketiniy duomeny perdavimas naudojant kelis laiko tarpsnius;

* paketiniy duomeny perdavimas WAP arba lygiaverciu protokolu;

* trumpyjy duomeny perdavimas (angl. SDA);

* biisenos praneSimai (angl. Status Messaging);

— terminalo identifikavimas pokalbio metu;

— galimybeé vykdyti pokalbiy grupiy skenavima, prioritetinj pokalbiy
grupiy skenavima;

— ne blogiau kaip TEA2 Sifravimas;

—  1sp¢jimo apie tinklo nebuvimg funkecija;

— tinklo naSumo monitoringas.

—  celiy perrinkimas (angl. Handover);

— identifikavimas unikaliais identifikatoriais (tokie kaip unikalus
numeris, [P adresai);

—  programuojamas avarinis/pavojaus mygtukas;

—  siuntimo draudimas;

—  rinkto telefoninio abonento numerio (angl. DTMF) perrinkimas;
— telefony knyga, galinti palaikyti ne maziau 50 jrasy, kuriuos gali
redaguoti vartotojai;

— skambuciy istorija (jeinantys, iSeinantys, praleisti skambuciai);




— radijo terminalo profiliai (tokius kaip normalus profilis ir tylus
profilis), kuriuos vartotojai gali padaryti aktyviais;

—  vartotojy grupei budingi trumpieji numeriai (angl. Fleet Specific
Short Number);

— vieta modulio jdiegimui (pvz. SIM kortel¢), modulis gali biiti
naudojamas iStisiniam kodavimui;

— jdiegtas ir aktyvuotas GPS modulio funkcionalumas su visomis
reikalingomis licencijomis (turi biiti GPS koordinaciy siuntimo
funkcija), kurio funkcionalumas biity suderinamas su VST jau
naudojama programine jranga ,,Akis* (duomenims priimti naudojami
GPS duomeny gavimo terminalai ,,Sepura SRG3900). Taip pat turi
buti galima nurodyti siysti ne maziau kaip dviem GPS koordinaciy
gavimo adresatams vienu metu (esant poreikiui tiekéjas turi
pademonstruoti veikimg). Jei suderinamumas negalimas, tiek¢jas turi
savo 1éSomis pateikti terminalus, skirtus GPS koordinaciy priémimui,
suderinamus su sitlomais ir VST jau naudojamais radijo rySio
terminalais, bei savo 1éSomis atlikti integracijos darbus.

Vartotojo sasaja (kalba): grafiné (angl. trumpinys - GUI), visos
terminalo programinés jrangos aplinkos ir navigaciniai pasirinkimai
lietuviy kalba, tac¢iau sunkiai verciami Zodziai ar neverciami terminai
(pvz.: TMO, DMO, SDS ir t.t.) gali biiti pateikiami angly kalba.

Siystuvo spinduliuojamo signalo galia: ne maZiau nei 10 W.

Imtuvo jautrumas: Statinis: ne blogiau -112 dBm;

Dinaminis: ne blogiau -103 dBm.

Audio i$¢jimas: ne maziau 6 W.

Klaviatiira: DTMF tipo arba lygiaverté.

Atsparumo klasé: nuo purvo ir vandens ne maZziau [P 54.

Darbiné¢ jtampa: ne blogiau kaip nuo 11 iki 15,5V.

Darbo temperatiiros ribos: nuo -25°C iki + 60°C.

Sertifikatai ir licencijos: visa pateikiama jranga privalo turéti
Europos Sajungos ,,CE* sertifikavimg ir Zenklinima, bei biiti pateiktos
visos licencijos, reikalingos reikalaujamam funkcionalumui ir
programavimui uZtikrinti.

Garantija: ne maziau 24 mén. Garantiniu laikotarpiu tiekéjas
privalo nemokamai teikti naujausius terminaly vidinés programinés
jrangos atnaujinimus/modernizavimus, o garantinio laikotarpio
pabaigoje turi biti pateikta naujausia terminalo vidinés programings
jrangos versija. Garantinio laikotarpio metu tiekéjas privalo nemokamai
teikti naujausius radijo rySio terminaly programavimo programings
jrangos  atnaujinimus/modernizavimus, o garantinio laikotarpio
pabaigoje turi biiti pateikta naujausia radijo rySio terminaly
programavimo programinés jrangos versija. Terminaly priémimas
garantiniam remontuli ir, jei tai yra biitina, techniniam aptarnavimui turi
biti vykdomas Lietuvoje, Vilniaus m. Garantinis remontas ar techninis
aptarnavimas visai priduodamai jrangai turi trukti ne ilgiau kaip 30
kalendoriniy dieny, skai¢iuojant nuo jrangos pridavimo garantiniam
remontui ar techniniam aptarnavimui dienos iki praneSimo
(elektroninémis informavimo priemonémis) jranga pridavusiai jstaigai,




kad jranga suremontuota ar techninis aptarnavimas atliktas ir ja galima
paimti, gavimo dienos.
Komplektacija: turi buti:

— siystuvo/imtuvo blokas su spalvotu displé¢jumi ir pilna valdymo
klaviatira — panelé (siystuvo/imtuvo blokas ir valdymo panelé turi biiti
atskiruose korpusuose su jiems skirtu standartiniu jungiamuoju
kabeliu);

— montavimo stovas su reikiamais laikikliais bei tvirtinimo detalémis
tiek siystuvo-imtuvo blokui, tiek valdymo panelei;

— delninis mikrofonas-manipuliatorius;

— atitinkamos varzos ir galios iSorinis montuojamas garsiakalbis,
atsparus vandeniui (drégmei);

— 1greziama, tinkanti sitilomiems terminalams %4 bangos ilgio, lanksti,
kombinuota (radijo rySio ir GPS signalo), ant automobilio stogo
montuojama, antena su atitinkamo ilgio anteniniu kabeliu ir visomis
reikiamomis jungtimis ir kabeliniais peréjimais;

— 12V standartinis maitinimo laidas;

— vartotojo instrukcija lietuviy kalba.

Taip pat (jeigu reikia) turi buti visi reikalingi bet neiSvardyti
pajungimo laidai, kabeliai, jungtys bei priedai pilnam terminalo
funkcionavimui uztikrinti. Visa jranga ir jos komplektuojancios dalys
turi biiti naujos ir nenaudotos, gamykliskai atnaujinti komponentai
(angl. remarketing/refurbished) neleistini.
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Automobilio vaizdo
stebéjimo sistema

Transporto priemonéje turi biiti jrengta vaizdo stebéjimo, jraSymo ir
realaus laiko transliavimo sistema, skirta automobilio priekinés zonos
vaizdo fiksavimui, saugojimui ir perdavimui. Sistema turi biti
integruota su automobilyje sumontuotu duomeny perdavimo modemu
ir sudaryti galimybe realiuoju laiku nuotoliniu biidu prisijungti bei
stebeti kameras.

Automobilio priekinés kelio dalies steb¢jimas:

Priekiné kamera montuojama ant priekinio automobilio stiklo, salono
viduje.

Kameros apzvalgos kampas — ne mazesnis kaip 120°, esant 1920x1080
(Full HD) raiskai.

Vaizdo jraSymo raiSka — ne prastesné kaip 1920x1080 (Full HD).
Kamera turi palaikyti darbo reZimus — diena ir naktis, su automatiniu
persijungimu.

Vaizdo jraSymo jrenginys:

Irenginys turi automatiSkai jsijungti ir pradéti jraSymag jjungus
automobilio degima.

Po variklio 1§jungimo sistema turi testi jraSymg nustatytg laikg ir (ar)
fiksuoti jvykius (pvz., judes} ar smugj) parkavimo rezime, siekiant
uzregistruoti incidentus po sustojimo.

Turi buti sinchronizuotai jraSomi vaizdas, data ir laikas.

Pasiekus atminties limitg, automatiSkai perraSomas seniausias jrasas
(angl. ,,]Joop recording®).




Turi biiti naudojamas i§imamas, rakinamas SSD diskas, su integruotu
RAID valdikliu.

Bendra vaizdo jraSymo sistemos talpa (RAID 1 rezimu) — ne mazesné
kaip 2 TB.

IraSymo sparta — ne maziau kaip 30 kadry per sekunde (fps).Irenginiy
maitinimo Saltinis — automobilinis DC 12V - 24V,

Darbiné jrenginiy temperatiira ne prasc¢iau kaip -20 oC iki 40 oC;
Sistema turi buti pritaikyta darbui mobiliose sglygose (vibracija,
smugiai).

Duomeny perdavimas ir realaus laiko transliavimas:

Vaizdo jra§ymo ir transliavimo jrenginys turi biiti sujungtas su
automobilyje sumontuotu LTE modemu.

Sistema turi sudaryti galimybe realiuoju laiku transliuoti vaizdg i$
kamery:

Atliekant montavimo darbus, visi vaizdo sistemos kabeliai turi biti
1Svedzioti taip, kad netrukdyty vairuotojui ir keleiviams, nebiity laisvai
kabantys ar mechaniskai pazeidziami.

Kamery, jraSymo jrenginio ir modemo montavimo vietos turi biiti
suderintos su uzsakovu prie§ montavima.

Sistema turi biiti integruota j transporto priemonés elektros ir
duomeny infrastrukttirg, laikantis transporto priemonéms taikomy
saugos reikalavimy.

46.

Nacionalinio
saugumo kriterijai

Montuojama jranga neturi kelti grésmés nacionaliniam saugumui
Lietuvos Respublikos viesyjy pirkimy jstatymo 37 str. 9 d. prasme.
Technings ar programings jrangos gamintojas ar jj kontroliuojantis
asmuo (jeigu gamintojas ar jj kontroliuojantis asmuo yra fizinis asmuo
—nuolat gyvenantis ar turintis pilietybe) néra registruoti VP] 92
straipsnio 14 dalyje numatytame sarase nurodytose valstybése ar
teritorijose, techninés ar programingés jrangos priezitra ir palaikymas
néra vykdomas 1§ VP] 92 straipsnio 14 dalyje numatytame saraSe
nurodyty valstybiy ar teritorijy (https://e-

seimas.Irs.1t/portal/legal Act/It/TAP/16f99e01af6811ecaf79c2120caf50
94)

47.

Apmokymai

Tiekéjas turi apmokyti uZsakovo darbuotojus ( ne maziau 20 ) naudotis
visa jranga per 10 darbo dieny po jrangos priémimo perdavimo akto
pasirasymo.

48.

Sauga

Pateikiamos montuojamos elektroninés jrangos naudojimo ir saugaus
eksploatavimo instrukcijos (gamintojo) angly bei lietuviy kalba.

49.

Kibernetinis
saugumas

Pateikiami elektroninés jrangos saugaus rySio naudojimo saugumo
uztikrinimo priemonés/instrukcijos angly ir lietuviy kalba.

50.

Irangos garantija

Montuojamai jrangai ir jos dalims taikoma gamintojo suteikiama
garantija ne trumpesne nei 24 mén.



https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAP/16f99e01af6811ecaf79c2120caf5094
https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAP/16f99e01af6811ecaf79c2120caf5094
https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAP/16f99e01af6811ecaf79c2120caf5094

Priedas Nr. 1

Zenklinimo lipniy juosty spalvy kodai, pagal CMYK ir RGB spalvy gamas.
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Priedas Nr. 2

Transporto priemonés zenklinimo pavyzdys







Priedas Nr. 4

Vaizdo stebéjimo lipdukas
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